'Ort ......... Autobahnstation-Mondsee
Termin: .sees 10. November 1990
ZOLE ot oo viie & 5 8 13 Uhr

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, daB alle Antrdge und
Wahlvorschlige bis 10. Sept. 1990 im Sekretariat ein-
treffen miissen. (Poststempel)

Ende Sept., in der 3. INFO, werden alle eingelangten
Antrdge verdffentlicht.

ACHTUNG - In dieser INFO finden Sie bereits die Einladung
mit der detailierten Tagesordnung, sowie die
einzig giiltige Stimmkarte

Segel-Weltmeisterschaft 1990

Wie sich bereits herumgesprochen hat, wurde die WM - POlen
kurzfristig abgesagt.

Frage - welches Land kann diese Aufgabe ebenso kurzfristig
iibernehmen?

Was fiir eine Frage - Osterreich natiirlich

ort der Handlung: Abersee am Wolfgangsee

Die Qualifizierten wurden sofort neuerlich verstédndigt und
innerhalb von 2 Wochen waren alle Rickmeldungen im
Sekretariat. Bereits bei der Wolfgangseeregatta konnte
Herr Kukula die Osterreichische Mannschaft zuzililg. der
Reserven libergeben werden.

Nachdem die Seglerkollegen nun bereits 3x den Urlaub ver-
legen muBten, ist es trotz einiger Schwierigkeiten letzt-
enédlich gelungen,einige Mitarbeiter von der "Wichtigkeit"
der Teilnahme zu iberzeugen.

Starter Klasse FS5M F5-10 F5-E

Tirk Helmut X

Stigler Robert X

Schmidt Karl X 1. Reserve --

Wolfinger Manfred b4 x -

Burger Roland X -- - -
X

Hauer Werner 2. Reserve --

Hasslinger Gilinter 1. Reserve X -—
Melan Friedrich -— b4 b
Holly Reinhold -= X --
Zankai Rurt -— -— X
Moser Leopold 2. Reserve -- -—

WOLFGANGSEE

wivi SO



3. Attersee - Achensee - Regatte

Da beide Termine in die WM fallen, sind wir leider ver-
anlaBt, die Termine fiir 1990 fallen zZu lassen.

Sollte der Attersee-Bewerb doch stattfinden, so werden
die Einladungen rechtzeitig verschickt.

Die Achenseeregatta findet erst 1991 wieder statt.

Wir ersuchen alle Segler um Verstdndnis fiir diese MaB-
nahme und freuen uns auf ein Wiedersehen 1991.

4. WM - FSR 1990 - Schrems
Hier 1&duft nach letzten Meldungen alles auf Hochtouren-
dem Finale entgegen.
Bitte eine Ausschreibung an das Sekretariat senden - danke.

So bleibt nur noch, beiden WM-Veranstaltern fiir die Arbeit
und Mithe zu danken. Wir hoffen, daB die Arbeit mit sportlichen
HShepunkten gekrdnt wird.

Wir wlinschen allen Teilnehmern
eine handbreit Wasser unterm Kiel, bzw. unter der
Schraube !

IMPRESSUM:

Herausgeber und Verleger

Allgemeiner &sterreichischer Schiffamodellbau Verband (AGSMV)
1230, Wien - Fréhlichgasse 21-23/1/5
Flr den Inhalt verantwortlich: Dir. Franz Hofbauer

Frau Dorothea Schmidt

Alle: 1230, Wien - Frohlichg 21-23/1/5
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OSTERREICHISCHE STAATSMEISTERSCHAFTEN 1990 Klagsen - Motor

Veranstalter:

Organisation:

Oort:

Tragof/Stmk. 28.-30. Sept. 1990

AODOSMV - Allg. Osterr. Schiffsmodellbauverband

Ing. Hans Haslinger (Tel. 03123/2020)
pI. Gerhard Walenta (Te1.03862/22133/55)
Ernestine Walenta (Tel. 03862/22133/55)

von Freitad, 28.9.1990
Registrierung 8.00.3hr = 9.00 Uhr

bis Sonntad, 30.9.1990

Siegerehrung ca.l std. nach Beendigung 4. Wettkampfe

TragoB - Freizeitsee Zenz

Startberechtigung: Nur Mitglieder des AOSMV

Startgebihr:

Protestgebihr:

Nennung:

Ausgeschriebene Klassen: F 1 E -

(Registrierung nur mit glltigem Mitgliedsausweis
moglich)

pro Boot und Klasse S 100,-- sen.
s .50,-- jun.
7ahlung bei Registrierung

S 100!""
bis spatestens 31. Auqust 1990

(Datum des Poststempels) mit beiliegendem Nenn-
formular gschriftlich an:

Ernestine Walenta
Mariazellerstr. 141 b
8605 Kapfenberg

Unterkiinfte:

1kg / F 1 E +1kg
F 1! Wad55.74nF 1v6,5/F 1. Veld
F 3E/F 3V
F2/F 4A
FSR Eco / FSR E -2kg / FSR E +2kg
FSR V. 2,5 7 FSR V 6,5 / FSR V 15
FSR H 3,5 / FSR H 7.5 / FSR H 15

Es werden nur Klassen mit mind. 4 genannten Startern

(Jugend 3 Sstarter) gefahren. Bei Ausfall einer
Klasse werden die betroffenen Teilnehmer nach
NennungsschluB schriftlich verstandigt.

Bitte 1lt. beiliegender Liste selbst. besorgen

Wettkampfleitung: Pras. Dir. Franz HOFBAUER

L



Schiedsrichter und Zeitplaneinteilung: werden bei Registrierung
bekanntgegeben.

Sportliche Bedinqungen: Letzte aktuelle Ausgabe der NAVIGA Regeln
Filr FSR-Klassen mind. 4 Quarze bei Nennung angeben!

Alle Starter werden dringendst ersucht beim Wett-
kampf auf ihren Sendeantennen deutlich sichtbare
Fahnchen mit dem entsprechenden Farbcode fiir den
Kanal anzubringen.

BETRIFFT NUR VERBRENNERFAHRER: Der Veranstalter hat
sich verpflichtet, daB nur Methanol mit Rizinusol
als Treibstoff gefahren wird, daB die Rennboote nur
in den aufgestellten Behdltern entleert werden
diirfen, daB der Gerauschpegel in 10 m Entfernung
unter 80 dB(A) liegt, daB die Beniitzung des Sees
ausschlieBlich in den im Zeitplan angegebenen Zeiten
gestattet ist.

Ehrenpreise: Pokale, Medaillen

Ehrenschutz: Bgm. Ing. Hermann Wieser
Vz.Bgm. Rudolf Treutler

NENNFORMULAR

fiir die OSTERR. STAATSMEISTERSCHAFT 1990 vom 28.-30. Sept. 1990
in TragoBR/Obersteiermark

Name 368 StAYLerS:s «osvewsesiietiiddeodddlDB,e Sl Mande oo v vseonsos v s

Ansehrifts ciisnossssissssvineenndd eSS 2D a T vn o o om o ave

Dauerstartnummer: ...... Junior igoeX Senior o*

Freguenz: .......... KANadl'fNT . 2 1 8. s8R 55L0Y s G Rmalm 5w s vwgs o s
(Fir FSR-Klassen sind mind. 4 Quarze anzugeben!)

Ich starte in den Klassen:

o FlE -1lkg o F3E o FSR E -2kg o FSR H 3,5
o FlE +1kg o F3Vv o FSR E +2kg o FSR H 7,5
o Fd ¥ 3.,.5 o F2 o FSR V 3,5 o FSR H 15

o F1V 6,5 o F4A o FSR V 6,5

o Fivi.15 o FSR Economy o FSR V 15

DAEUMIT . o o 5o o o0 oens s Ut BSCHEBE 3 2. Gaded Se o o oo fongss tioe s aipys s

* Zutreffendes bitte ankreuzen



Allgemeiner Ssterreichischer
Schiffs-Modellbau - Verband

Sexretariat: Dorothea Schmidt
1230, Wien-Frdhlichg 21/1/5

Veranstalter - A O S MYV

Durchfiihrender Club - M Y C - Wien

Termin g WuT2% .9, 1990

Oort Neue Dohau

Klassen F5-10 FSM

Startgebihr 8Ss 100,-- pro Teilnehmer
Nennschluf 15. Sept. 1990 - auch tel- méglich

Bei der Regatta sien die Regeln 1988 gliltig, Segelanweisungen
werden vor der Regatta mitgeteilt.

Anderungen sind dem Veranstalter vorbehalten.

Programm: Fr. 21.9. ab 9 Uhr Registrierung 2am Gelédnde
5 10/ open end

l’[l

11 Uhr - Beginn Klasse
Sa. 22.9. 10 Uhr
So. 23.9. 10 Uhr

Beginn Klasse F 5 M 2 n

Fortsetzung des Bewerbes bis

ca 15 Uhr, anschliefBend

Siegerehrung.
Anmeldung zur Staatsmeisterschaft 21.9. - 23.9.1990
NARe et \ StartelL chis ete s anssnldesssessssssssaossnornsoscsees
R EAE S AN EEERR e S R R R R R R AR R
Ich starte in der Klasse F5-10 FS - M
Dauverstartnummer.QE...... Freguenz....... GUALZE.evo e oeonosos
DatUMs sve s ais s wio s e w o Unterschrift....ccoieeenennveenen
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MITGLIED DES ALLGEMEINEN GSTERREICHISCHEN SCH1FFSMODELLVERBAND =2 2
MITGLISED DES MOTORBOOT - SPORTVERSANDES OSTERREIC! )3 / .

DER KLASSEN
FSR 35cc— 6,5¢cc —(Scc

zu den von FSR-¥IEN veranstalteten PCKALRENNEN auf dea
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f Sonotag 22.APRIL Beginn 9 Ubr
HIRSINSTETINELSTRA SSE

2. Lauf Sonatag 20.%A1 Beginn 3 Ubr
Land 1 i Bagi I
3. Lauf Soantag I9.JUNI Reginn 9 Ubr LS EArI e A e
{, Lauf Soaatag C4.JUNI 327ipa 9 Uhr
3. Lauf Somniag 3..ULI 3eginn 3 Ubr
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§. Lauf Sonntag 9.3EPTE¥3:R 3ezian 9 Lbr
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OBMANN DOPPLER Helmut
------ Hauptolatz 10
A-2100 Korneuburg
_______________________ Tel.: _02262/2765 bis 20 Uhr L
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Mitteilungen des Segelreferates

Liebe Segelfreunde |

Bedingt durch den Ausfall der Segelweltmeisterschaften in Polen und das
Einspringen Osterreichs wird es einige Umstellungen im Terminplan im Herbst
geben. Die Weltmeisterschaft in den Segelklassen wird in der Zeit von Dienstag
28.8. - Samstag 8.9.1990 am Wolfgangsee im Ort Abersee stattfinden. ( Am
selben Austagungsort wie die Wolfgangseeregatta. ) Da es zu einer
Terminiiberschneidung mit dem Alpencup und der Achenseeregatta kommt, und
die Achenseeregatta nicht verschoben werden kann, wird diese Regatta ausfallen.
Ich hoffe, es wird mdglich sein, den Alpencup -zu verschieben, eventuell zum
ehemaligen Braunauer Termin. Genaueres weiss ich aber noch nicht und die 3. Info
ist dann wahrscheinlich schon sehr knapp - Mundpropaganda wird wahrscheinlich
die einzige Losung sein.

Ein genauer Terminplan der Weltmeisterschaften liegt dieser Info bei und
wer nicht teilnehmen kann, ist eingeladen, zuzuschauen - es wird sicherlich sehr
interessant.

Probleme gibt es dadurch auch mit der Rangliste. Féllt nur die
Achenseeregatta aus, dann gilt diese als Streichlauf. Wirde auch noch der
Alpencup (Attersee) ausfallen, wirds schwierig. Ubrig blieben 5 Wertungsregatten,
wovon 4 gewertet werden missten und ein Streichlauf - geféllt mir gar nicht, aber
ich sehe keine andere Lésung.

Eine Anderung in der Berechnung der Rangliste kommt heuer, wie
bereits angekiindigt, zurAnwendung. Es wird eine getrennte Wertung der
&sterreichischen Teilnehmer geben und nach dieser werden die Punkte
vergeben. Es wird dadurch die Wertung gerechter, da der Einfluss ausléan—
discher Teilnehmer weitgehend wegfalit.

Eine Namensénderung gibt es bei der IMYRU - durch den Anschluss
an die IYRU. Der neue Name ist MYRD — Model Yacht Racing Division.

Eine Regelergédnzung in der Klasse F 5 M betreffend die Baumbreite
bei Swingrigs gibt es:

Ein Beschlag, der Ubergangslos in einen Baum eingearbeitet ist und keine
eindeutige Trennung zwischen Beschlag und Baum erkennen lasst,soll als
Teil des Baumes betrachtet werden.

BESCHLUSS: Ein Baum fir ein Swingrig, der aus einem Stick hergestelit
wurde oder aus verschiedenen Stiicken Ubergangslos zusammengesetzt
wurde, ist unzuldssig, wenn sein Durchmesser im mittleren Teil grosser als
19 mm ist. Er ist auch dann unzuldssig, wenn eine Markierung die Stelle
bezeichnet, wo der Baum die Maximalen 19 mm Durchmesser erreicht.

(Und der fiktive Beschlag beginnt.)

Noch eine Neuigkeit aus dem MYRD Bereich gibt es, und
zwar die Schaffung eines EURO - GP. Er besteht aus 8 Regatten in
8 verschiedenen europ. Landern, von denen 4 gewertet werden. Es
wird nach MYRD Regelment gesegelt - teilnahmeberechtigt ist jedes
MYRD Mitglied. Gewertet wird nach derselben Formel wie bei
unseren Ranlistenregatten. Die Regatten werden jedes Jahr bekannt
gegeben, nur wesentlich friher als heuer. ich lege dieser Info eine
Kopie der GP - Regatten bei.

Das war fir diesmal das Wichtigste in Kirze. Mit besten
Grussen

. Segelreferat Mag. H. TUERK, 1090 WIEN, J. Tandlerpl. 10. Tel (0222) 34 52 11
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EURO-GP 1990: REGATTA PROGRAM 30.4..1990
eurogp9.sit

%GR 1 Wertungsregatta Kinzigsee Langenselbold April 7-8
1. Schiffsmodell Sportverein Hanau e.V.
Arno Ladwig, Philipp~Reiss=Str.3
6450 Hanau I, Germany tel. 49-6181-259542

2.0GP L] GVMT Intern.Cup, Savona, Italy May 18-20
Modelvela Italia, c/o Federico Cardi,
via Flavia Steno, 16148 Genova, Italy
(tel. 010-385278)

* GP IIl Regate Internationale Armbouts-Cappel 1990 June 2-4
La Club Modelisme Dunkerquois & Yacht Club
Flandre Artois, c/o Philippe Couturier, 40
Avenue Kleber, 59240 Dunkerque, tel. 28-69 08 99

X 6P IV Midsummer Festival, Oslo, Norway June 23-24
Norsk Modellseilforening, c/o Sverre J Dahl,
Eirik Raudes vei 14, N-0196 Oslo 1, Norge,
tel. 47-2-195562

2BP ¢ MYA Southwest Ranking Race, Cotswolds, England July -22
Cotswold SC, Roger Neeve, 32 Hollis Gardens,
Up Hatherley, Cheltenham, GL51 6JQ,
tel 44-242-511497

x GP VI Dutch Open Championship, Rotterdam, Holland Sept. 22-23
Radiozeilklub Rotterdam, c/o Fred Stronk,
Rotterdam, Netherlands,

* GP VII Internat. Regatta, Haderslev, Denmark Oct. 13-14
Arhus Model Sejlklub, c/o Henrik Zylber,
Mollevangen 17, 8382 Hinnerup, Danmark,
tel .45-86-987808

* GP VIII Monte Carlo Cup, Monaco Oct. 19-21
Federation Monegasque de Modelisme.
A.H. le Vesy, BP 415, MC 98011 Monaco Cedex



/

SEGELINFO

2-90/3
RANGLISTE 90/2
90 89 89 89 89 90 89

Name : Zink. | N.D.1 | Silber. | Alpen. |Achen. | Braun. | Rank. | Sum. |Rang |
TUERK H. 94,1 91 0 100 100 100 0 394,1 1
Dr. STIGLER R. 100 100 100 0 0 91,7 93 393 2
SCHMIDT K. 88,2 73 69 86 95 95,8 0 365 3
BURGER R. 82,4 0 0 82 90 79,2 78 333,6 <
WOLFINGER 64,7 82 92. 79 46 0 50 317,7 5
HAUER W. 58,8 64 62 61 0 83,3 270,3 6
KOHOLZER P. 70,6 0 0 50 64 66,7 0 ["291.3 7
HASSLINGER G. 47,1 55 77 64 31 54,2 250,2 8
HOLLY R. 76,5 0 0 56 0 58,3 190,8 9
Dr. STIGLER H. 0 0 0 0 0 87,5 100 187,5 10
MOSER L. 52,9 0 71 0 62,5 0 186,4 |
KUKULA H. 0 0 0 89 0 75 0 164 12
MELAN F. 35,3 27 15 39 0 41,7 0 143 13
WARMUTH Q. 0 36 46 0 33,3 0 115,3 14
CHLUBNA H. 11,8 0 31 28 37,5 0 108,3 15
KORHERR M. 0 18 54 36 0 0 0 108 16
NEUREITER 23,5 0 21 8 25 37 106,5 e
ZANKAI K. 29,4 23 36 13 0 0 101,4 18
PIRKER H. 0 85 0 0 0 0 85 19
GRIEHSLER R. 0 45 38 0 0 0 0 83 20
MAURER E. 0 0 0 0 70.8 0 70,8 21
BINDER A. 41,2 0 0 25 0 0 0 66,2 22
NOWAK J. 0 0 0 46 0 12,5 0 58,5 23
FEICHTENSCHL. M. 0 0 0 0 50 0 50 24
SCHALLER F.s. 0 0 0 0 45,8 0 45,8 25
HOFBAUER F. 0 0 0 0 0 38 38 26
BRABETZ J. 17,7 0 0 0 16,7 0 34,4 27
LAIMER B. 5,9 0 0 14 0 4,2 0 24,1 28
HILLINGER M. 0 0 0 0 20,8 0 20,8 29
KOEHLER J 0 0 8 5 0 0 20 30
FEICHTENSCHL . F. 0 0 0 0 0 8,3 0 8,3 31

Rangliste 10R 1990/2

Name Wolfg. |Sopron| Alpen. | Summe | Platz

TURK H. 100 88 100 200 1

Dr. STIGLER 75 88 163 2

HASSLINGER G. 25 52 50 102 3

KUKULA H. 37,5 60 97,5 4

WOLFINGER 62,5 30 92,5 5

HAUER W. 87,5 87,5 6

HOLY R. 70 70 7

SCHMIDT K. 50 50 8

MELAN F. 12,5 12,5 9




SEGELINEG ... )
BRAUNAU 90 WOLFGANGSEE 9
Rangliste [Rangliste
Platz | Teilnehmer T.Z. | Punkte Platz | Teilnehmer T.Z. | Punkte
1__ITURK H. 24 100,00 1 |br. STIGLER R. 17 100,00
2 |SCHMIDT K. 24 95,83 2 lrorx n 37 94,12
3 |Dr. STIGLER R. 24 91,67 3 st K 57 88,24
4 |DR. STIGLER H. 24 87,50 < letmaer’ &, P 82.35
5 |HAUER w. 24 83,33 5 lwoLy R - 76.47
0" _IBURGER R. £e 79,17 6 |KOHOLZER P. 17 70,59
L A o 75,00 7__|WOLFINGER 17 64,71
8 |MAURER E. 24 70,83 2 ilisaer W 7 6,02
9 |KOHOLZER P. 24 66,67 o laoser it S o
10_IMOSER. L. 24 62,50 10 |HASSLINGER G. | 17 47,06
1. _HOLLY K. 24 26,33 11__|BINDER _A. 17 41,18
12 |HASSLINGER G. 24. 54,17 12 |estan F. ¥ 35.29
13 |FEICHTENS. M. 24 50,00 13 1ZANKAL K. 17 29.41
14 |SCHALLER F. sen.| 24 45,83 14 INEUREITER 7 23,53
12 JMELAN F. g 2k 14 15 |BRABETZ 17 17,65
16 |CHLUBNA H. 24 37,50 18 lcmimnA & i 11.28
17 _|WARMUTH 0. 24 33,33 y7 o amene b 588
18 |BINDER _A. 24 29,17
19 |NEUREITER K. 24 25,00
20 |HILLINGER M. 24 20,83 WOL,FGANGSEE 9
21 _|BRABETZ J. 24 16,67 Eangrace 108 '
; Platz | Teilnehmer T.Z. | Punkte
22 |NOWAK H. 24 12,50 - :
1 |TURK H. 8 100,00
23 |FEICHTENS. F. 24 8,33
2 |HAUER Ww. 8 87,50
24 _|LAIMER B. 24 417
5 3 |Dr. STIGLER R. 8 75,00
4 _|WOLFINGER M. 8 62,50
5 |SCHMIDT K. 8 50,00
6 |KUKULA H. 8 37,50
7__|HASSLINGER G. 8 25,00
8 |IMELAN F. 8 12,50
lermimnplan 799
Datum Wettbewerb Klosse pustragungsor| Zeit | Status
10. 6. MYC M Neue Donau | So 10 WM
16. 6.-17. 6.]Silberschakl M Neue Donau | Sa + So| WM,RA
24. 6. AMV M Neue Donau | So 10 WM
30. 6.- 1. 7.|Kolin / CSSR M
5. 7.- 8. 7.|Sopron / Ungarn| 10,M
18. 4.-14. 8.|WM IMYRU M Fleetwood Weltm.
28. 8.- 8. 9.|WM Wlofgangsee| 10M.E Abersee Weltm.
21. 9.-23. 9.|Staatsmeistersch.]| 10M | Neue Donau | 3 Tage | WM,RL
Alpencup ( fragl)] 10M RA
6.10.=7. 10.|Ldndlereqatta M Vorarlberg | Sa + So| RA
29.10. Absegeln M Neue Dongu | So 10
RA = Rangliste 7 Ldufe, 4 Wertungen, 3 Streichl.
WM = Wiener Meisterschaft 7 Laufe, 4 Wertungen, 3 Streichl.
Modus fiir beide: ( Teilnehmerzahl+1-Platz)+100:Teilnehmerzahl /

1
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Uberiappen, klar achteraus und klar voraus !
Romeo befindet
Romeo Romeo sich vor dieser
Juliet Linie, so daB
die Boote
_lberiappen
Romeco
Juliet ist / Rom” ik
\ klar voraus uberlappt F
\ ﬁ
\\ Bahnmarke
Dazwischen-  Romeo Dieses Boot liegt
luliet liegendes Boot nicht dazwischen
aberlnppt
nicht Juliet
mit
der ge-
dachten Romeo
Linie,
dl;hlm 7
rechten
Juliet /
kaal . . . Romeo und Juliet A - u?e'rzlappt
Romeos uberlappen, weil P
Ruderblatt beide mit dem ‘ Fall das dritte
verléuft, dazwischenliegenden Boot nicht
aber . .. Boot uberlappen zwischen ihnen liegt

Richtiger Kurs

Direkter Kurs

Flautenzone 0

e I—— Richtiger Kurs
= ==g== ==

Richtiger Kurs ist der Kurs, auf dem das Crabber segelt
Boot am besten vorankommt, und nicht n'/ax richtigen
der Kurs, den es anliegt (RYA-Entschei- La: chter o muB
dung Nr. 9/1969 und USYRU-Entscheidung dabalgut
Nr.79) unter die
= Bahnmarke
Kurs, auf haiten
Richtiger ~ dem gut um:hine
Kurs gemacht TkOmmen
e ¢ wird
%ﬂ
Gesteuverter Crabber
Kurs
, e Starker Strom
Vor dem Startsignal gibt es keinen richti- OO O O

gen Kurs.

2
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Auf gleichem Bug

Auf entgegengesetztem Bug

Wenden im Mandverbereich

Ein Boot, das wendet, muB sich von einem
Boot, das nicht wendet, freihalten (Regel
41). '

in meiném
Mandverbertich

Das Backbord-
Wind-Boot falit ab,
um hinter dem Steu-
erbord-Wind-Boot
herumzugehen

Die Wende ist
beendet, aber das
andere Boot ist
gezwungen gewesen,
seinen Kurs zu
dndern, um eine
Berihrung

2u vermeiden

Das Steverbord-Wind-Boot
mdéchte wenden — zu spét

Gleichzeitiges Wenden

.Wenn Du auf der rechten Seite bist, bist

Du im Recht!"
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SEGELREGEL . 5.

Allgemeine Regeln: Ein wendendes Boot hat sich freizuhalten

Ein halsendes Boot hat sich freizuhalten

Halsen 2 Boote gleichzetig, so hat das rechte
Boot recht.

LUVRECHT:

Erwerben von Luvrechten:

14

Uberholendes Boot in Luv: Leeboot hat Luvrecht BIS
Fosition Mast querab. Leeboot darf so scharf bis in
den Wind luven wie es will.

Uberholendes Boot in Lee: Leeboot hat Luvrecht AB
Uberlappung.. kKein pldtzliches anluven, Luvboot
muss Gglegenheit haben, sich freizuhalten.

Luvrecht nach Wende: Luvboot muss Gelegenheit haben,
sich freizuhalten.

Luvrecht nach Halse: Wie 3.

Luvrecht nach Startsignal:

Obergangsphase, in der die Regelung Luv-Boot muB sich

klar voraus/klar achteraus von den jetzt freihalten
Luv/Lee-Regeln abgelést wird (Regel 37.1)
Luv-Boot l 4
Lee-Boot
(a/ I,
/
//
A0 ILTT0
r : rf
Klar achteraus — Uberlappt jetzt und das Luv-Boot mu3 / lr."eceh-tB ﬁgﬁ;’.;s
hat sich frei P 5)  Sich freihalten. Allerdings muB dem ! auf seinem
halten (Regel 37.2) | \~.Boot genigend Raum und Gelegenheit i richtigen Kurs
/ gegeben werden, um dieser Verpflichtung , segeln (Regel 38.2)

nachkommen zu kénnen (Regel 37.3)

14
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3.

Luvt
hart,
aber

korrekt \,

1

Dieses Boot
ist im Unrecht

Luvrecht bei mehr als zwei Booten

Dieses Boot hat

nicht notwendig

AR jetzt Luvrecht
Halst
O000000000000
LT TLIHITL
Luvt, um dem anderen
Als Luv-Boot muB l Boot auszuweichen.
soseind, sowr Har Ranein, um
mmuf::{::gﬂdr- :nlxuhalun

Keine

Regel ist

verietzt
%]M

Das Lee-Boot gibt
dem Luv-Boot weiterhin
Zeit, um auf das

Oberlappt Jetzt,
aber muB ablallen,
um dem Luv-Boot

o Luvmanéver einzugehen.
Schnell w :rd f::::t Wenn dieses Boot
segeind - .b.:qum ich nicht eine Beruhrung

f ? e e in dieser Darstellung
relz vermieden hdtte, hatte
es mit einer
Bestrafung rechnen
mussen
Hier sind es Und hier
Regel 37.2 findet die Regelin die Regein
Anwendung 37.1 und 37.3 37.1,37.3 und 40

Bevor ein Lee-Boot eine Gruppe von sich gegenseitig Uberlappenden Luv-Booten luven
kann. muB es Luvrechte gegeniber allen Booten erworben haben, wenn es ordnungsge-

maB luven méchte (Regel 38.6).

15

Dieses Boot Ist nicht

berechtigt, A und B zu
luven, weil B mit
Schwarz uberlappt
und dieses Boot kein
Luvrecht gegenuber
Schwarz hat f




Seitenkraftbeiwert cg

2-90/13

Das Verhdltnis x/y wird in % der Profiltiefe angegeben. So hat z. B. das
Profil

NACA 0003 09 % der Profiltiefe (da die beiden ersten Zahlen mit O
angegeben sind, handelt es sich um ein nichtgekrUmmtes symetrisches
Proiil) . Bei schnellen M-Booten finden heute Profile fuUr das Schwert
mit einem Verhdltnis x/y zwischen 6 % - 8 % Verwendung.

Natirlich ergeben sich bei so schlanken Profilen erhebliche Schwierigkeiten
beim Bau um die ndtige Steifheit zu erreichen.

Ein wichtiger Punkt ist die Anstromkante. Hier hat sich eine paraboiische
Querschnittsform als die gUnstigste Variante erwiesen (sh. Skizze 7).

Skizze 7 Skizze 8

Widerstandsbeiwert cp

001

0 T B T . 7 'I T >

7 .
;’\‘\ stumpf, abgerundet : 90°
3 s NSNS

\ . scharf

£
Ny

L]
F

5

scharfkantige Abrisskante

)
™

.- I o
parabolisch 75 o8

S
P

Etwas weniger von Bedeutung ist die AbschluB- bzw. Abrisskante. Sie liegt in
der stark verwirbelten Strdmung. Dort herrschen sehr unterschiedliche und
kaum meBbare Verhdltnisse.

Da bei symetrischen Profilen bei hohen Geschwindigkeiten Vibrationen auftreten
kénnen, sollte der Anschliff der AbriBkante nicht unter S0° erfolgen. Die
Stromung legt sich dann rhythmisch einmal links und dann rechts an. Dies

ruft eine Schwingung, die den Widerstand erhdht, hervor. Besser ist es, wenn
der Anschliff ungefidhr unter 75 - 80° erfolgt. Die Strdmung ist dann gezwungen,
sich fUr eine Seite zu entscheiden. Diese Erkenntnis haben Segler von Gleit-
jollen (FD/470) gemacht, und das Brummen (Vibrieren) des Schwertes hat meist
aufgehort (sh. Skizze 8).

Im nachsten Teil behandle ich bauliche Probleme. Bis dahin winsche ich
Ihnen alles Gute .

Mit freundlichem SeglergruB
Koholzer Peter

16



Nicht nur die Anordnung des dicksten
Punktes, sondern auch das Verhdltnis
zwischen Profiltiefe t (x) und der
Profildicke d(y) hat einen ent-
scheidenden EinfluB auf die Wirksam-
keit und auf den entstehenden
Widerstand.

Betrachten wir zuerst den Widerstand.

Diese mit zunehmender Fahrt immer
groBer werdende Kraft besteht im
wesentlichen aus zwei Komponenten.

a) der Reibungswiderstand
b) der Formwiderstand

(induzierte Widerstande etc. kdnnen
hier aus Platzmangel nicht behan-
delt werden).

Der Reibungswiderstand wird durch
das direkte Entlanggleiten des
Wassers am Schwert verursacht,
wdhrend der Formwiderstand durch das
Auseinanderdricken und Verwirbeln
des Wassers entsteht.

Skizze 6

Widerstand

Skizze 5

2-40/72

4
Stolper Gefahr
WIND
—
A S
O
‘ .LLDP ges. U
0.12-d,15
Widerstand CuL
——»
|
!
|
!
L
S | :
{Fornuidorstand
—— e | c——— | ——— - — '
A
/
PR Pl RS | e s | P (S
F g
/
A
—— e || cosmm— | c——  — ceam—e: | com— ) veeta— . o | —
/ -
4 7 ’/
_ 3, 58
—=|"— |- ==|—" Raivoqgsniadratand
’—’_: - - r G
Z 3 5 5 7 ] k) i
Geschwindigkeit

Mit zunehmender Fahrt werden beide Widerstande zwar grdBer, jedoch ist die
Charakteristik véllig verschieden (sh. Skizze).

Wahrend der Reibungswiderstand nur gering ansteigt und ab einer gewissen
Geschwindigkeit und unter bestimmten Umstadnden sogar abnimmt, steigt der
Formwiderstand je nach Verhaltnis x/y friher oder spater stark an.

Grundsdtzlich gilt:

"Je hoher die Geschwindigkeit, umso schlanker das Profil".

13
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Skizze 3

laminare Strémun turbulente Strémung Ablgsepunkt

laminare Grenzschicht l l verwirbelte Zone

In der Skizze wird ein tropfendhnliches symetrisches Profil (NACA 0009)
dargestellt. Bis knapp vor der dicksten Stelle bildet sich eine anliegende
(laminare) Strémung, die dann in eine teilverwirbelte Strémung Ubergeht.
Die Verwirbelung wird immer starker, bis die Strdmung ganz abreifit. Es
versteht sich von selbst, daB eine anliegende unverwirbelte Stromung besser
fihrt und gréBere Krafte beim Anstellen des Profils erzeugt, wie eine teil-
oder ganzverwirbelte Strdmung.

Ich habe in der unter dem Profil gezeichneten Kurve die GroBe der entstehenden
Kréafte bei einem Anstellwinkel von 2° eingezeichnet.

Um die laminare Strdmung lénger aufrecht zu erhalten und somit die
Wirksamkeit zu erhdéhen, verlegt man den dicksten Punkt des Profils etwas
weiter nach hinten.

Skizze 4 iz

55% t

¥

dickste
Stelle

AT
T oA kil .

In der Skizze 3 befindet sich die dickste Stelle bei 30 % der Profilléange,
wdhrend in der Skizze 4 die dickste Stelle bei ca. 55 % der Profillange liegt.
Die entstehende Seitenkraft ist hier um vieles stdrker und somit die FUhrung
besser. Leider wird dadurch der Widerstand etwas grdfBer.

Um den negativen EinfluB der Seitenkraft auf die Kréngung des Schiffes
kleinzuhalten, sollten solche Profile nur im oberen Drittel des Schwertes
Verwendung finden. Im unteren Drittel des Schwertes sollten jedoch Profile
mit méglichst geringem Widerstand vorgesehen werden (NACA 0006 bis 0007,5).
Dies verringert etwas die Luvgierigkeit und die Stolpergefahr auf schnellen
Vorwindkursen (Skizze 5).

18
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Skizze 2
Hier ein Beispiel:

~ Anstellwinke! (Abdrift) — ;i

Stromung 20 30
) !
# \‘//
E \ =2 v 04 HE TR .
Q - \ > \ =2
7 1A
=] 2 |
e 2 05 0 .. Y S
- ~——
-~ S 5 \
-3 = - AN
) g & , S— TN N
Pfeilu $ Zos : m
- 1 ~
-~ '
I A=S5
1
: 1.0 -
L { :
Breite B !
1.2 :
A — Lateral - Flache f=5
erg.?
effektives -\ = 1.7=20 ot

AL

Beide Schwerte haben zwar die gleiche Flache, aber verschiedene L&ngen.
Bei Schwert A ist das Seitenverhdltnis:

A =T2 : AL = 452 ; 450 = 2025 :°450 = 4,5
und bei Schwert B:
A =T2 : AL =502 : 450 = 2500 : 450

n
n o

Dies bedeutet, daB lange schlanke Formen hydrodynamisch wirksamer sind,
als kurze, breite.

Unser Schwert ist noch in manch anderen Punkten mit einem FlUgel vergleichbar.

So zum Beispiel "die Pfeilung". Wie bei den meisten Flugzeugen die Fligel

nach hinten zeigen, so zeigt auch unser Schwert nach achtern. Diese "Pfleilung"
wirkt sich ginstig auf den Widerstand aus und bewirkt gleichzeitig eine

gewisse Stabilisierung. Als Richtwert kann ca. 5° empfohlen werden (sh.Skizze 1).

Die Skizze 2 zeigt deutlich, daB ein Schwert bei geringem Anstellwinkel mit
einem groBeren A eine wesentlich grdBere Seitenkraft, als ein Schwert mit
kleinem A  erzeugt.

Den groBten EinfluB auf Wirksamkeit und Widerstand haben jedoch die

verwendeten Profile. Um dieses Problem besser verstehen zu kdnnen, betrachten
wir zuerst die Stromungsverhdltnisse, die rund um ein Profil bei Fahrt entstehen.
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PETER KOHOLZER 1. VORARLBERGER SCHIFFSMODELLCLUB

Das Schwert (Der Kiel)

Teil 2) Strdmungstechnische Erfordernisse

Zwei wesentliche Punkte stehen hier zur Diskussion:

a) Verhindern bzw. Vermindern der Abtrifft
b) Mdglichst kleiner Widerstand

Das heiBt mit anderen Worten, eine Schwertform zu finden, die eine mdglichst
groBe Seitenkraft erzeugt und gleichzeitig wenig Vortriebskraft verbraucht.

Da die gesegelten Geschwindigkeiten sehr unterschiedlich sind, von nahezu

@ bis weit Uber die theoretische Rumpfgeschwindigkeit ( yTWL x 4.51 = Km/h),
kann hier leider nur ein Kompromiss erzielt werden. Dieser Kompromiss sollte
jedoch einen mdglichst groBen Geschwindigkeitsbereich befriedigend abdecken.
Extreme Formen werden zwar unter bestimmten Umstdnden ausgezeichnete Ergeb-
nisse erbringen, sind aber fir wechselnde Bedingungen meist ungeeignet.

Beginnen wir bei der GrdBe der Fléche. Prinzipiell gilt hier der Grundsatz:
"Je langsamer die Fahrt, umso grdBer die Lateralfldche".

Da eine grdBere Flache auch einen groBeren Reibungswiderstand erzeugt,
muB auch dieser Punkt gut Uberlegt werden.
Als Richtwert kann angenommen werden:

0 - langsame Fahrt 10 % bis 12 % der Segelfléche
mittlere Fahrt 8 %bis 10 % " ™
hohe Geschwindigkeiten 8 % und darunter " "

Die Wirksamkeit der Flache hangt jedoch in hohem MaBe ,vom sogenannten
"Seitenverhdltnis" ab. Dieses wird so berechnet:

A Seitenverhdltnis = T2 : AL ( = geometrisches Seitenverhdltnis,
effektives Seitenverh. = A x 1,7 - 2,0)

wobei T der Tiefgang (Lange) des Schwertes und AL die Lateralflédche der
Kielflosse darstellt.

"Je groBer dieses Verhdaltnis ist, umso besser die hydrodynamische
Wirksamkeit" (und umso geringer die "Randverluste").

Dieser Grundsatz gilt aber nicht nur fir Kielflossen, sondern fir fast jede

Art von Fligel und hat daher bei unseren Segelformen (aerodynamische Wirksamkeit)
ebenso eine groBe Bedeutung: z. B. "A"Rigg / "B"Rigg bei gleicher Fl&ache und
wenig Wind.



Liebe Schiffsmodellfreunde im A O S MV

Bei der Durchsicht der letzten AQOSMV-Mitteilungen hatte es den Anschein, in den GenuB
“"einer Seglerzeitschrift zu gelangen. Nun wédre es aber sicher falsch, den Herausgebern
unserer Mitteilungen eine Bevorzugung den Seglern gegeniiber anzukreiden. Anscheinend
sind eben die Segler viel schreibfreudiger und es riihrt sich auch mehr in dieser Modell-
bausparte. Um aber niéht den Eindruck erwecken zu lassen, die Leute mit Motorschiffs-
modellen wiirden nun den Winterschlaf gleich iiber das ganze Jahr ausdehnen, méchte ich
die "Naturgetreuen " unter uns mit einer kurzen Abhandlung i{iber die richtige Bemalung
der Schiffe begliicken. Auf allen Passagier- Handels und Frachtschiffen sind seit dem
letzten Jahrhundert Freibordmarken und Ahmihgs vorgeschrieben. Damit sollte eine {ber-
ladung der Schiffe verhindert und die Sicherheit derselben auf See erhdht werden.

Wenn auch die Realisierung z.B. der Tiefgangsmarken bei groBen MaBstdben sicher mit er-
heblichen Schwierigkeiten verbunden ist, sollte doch die Freibordmarke bei keinem Modell

fehlen. Schon allein um den F 2 Wertungsrichtern etwas Wind aus den Segeln zu nehmen.

Ich hoffe, mit meinem Beitrag zu diesem Thema etwas zum Bau von Spitzenmodellen bei den

Naturgetreuen beitragen zu konnen.

Fridolin Mark vom 1. Vlbg. Schiffsmodellclub) April 1990

Praoktische Ausfihrung am Schiff

L3
@

CWL ~ 3 CWL

(
]

®
A

Die Kreise, Striche und Buchsloben sind beim Originalschiff ous Slohlblech zu schneiden

und oufzuschweissen.

Auf dunklem Schiffsrumpf in weiss oder gelb, bei hellem Rumpf mil schworzer Forbe ouszumoalen.
Ahmings konnen zusdtzlich ouch mittschiffs ongebrachl werden.

gez.: 10.12.1989 Fridolin Mdrk alle MaBangaben in mm !!
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FREBORDMARKEN und Ahrmings

R

L R iy

Freibordmarke flr Possagierschiffe (Plimsollmarke)

Freibordmarke Lloyds Regisler von 1871 Lloyds Rule

530 \I/ 225> Freibordmarke vom 12. 1. 1899

FW = Tieflodefinie fir SUsswasser
IS = Indischer Ozeon

FW S = Sommer
W = Winier
W.NA. = Winter Nord Atlantik
|5,
225
S
W
W.N.A.

Freibordmarke Germanischer Lloyd
fUr Dompfer von 1309
S fGr Segler gleich, aber ohne Winterlinie

€-225><—350

Decksl._ﬂ FT , Freibordmarke Germanischer Lloyd
< 1OO ) l : ; fir Dompfer von 31.0ez. 1932

ree fir Segler Gleich, aber ohne
FT. T, S, W-Linien

FT = Tropen Frischwasser

T = Tropen
o F = Frischwasser
S = Sommer
W = Winler
W WNA = Winler Nord Atlantik




Deckslinie

LTF TF
LF ¥
7514
LT ¥ t T
wn
LS o S
w W
WNA
LWNA
Freibordmarke: intern. Konvention vom 21.7.1968 L fir Lumber, in Detschland H fir Holz
Deckstrich Bugstrahiruder Wulstbug
25 .
300
Teifgangmarkierung ( Ahming ) am Vor und Achtersteven
an Steuerbord arab. Zahlen on Backbord in rém. Zahlen
Angaben in dm. Angaoben in engl. Fuss
16 dm 17dm 146"
Unterkante Kiel ‘
i’ \L Y
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ANSEGELN 1. April 1990

Bei herrlichem Sonnenschein und angenehmen Segelwind, hat
das Ansegeln die ersten Winterschldfer an den Start ge-
lockt. Es wurden 4 Wanderregatten gesegelt, dann standen
die Platzierungen fest:

1. Schmidt Karl MYC o Punkte
2. Chlubna Hannes AMV 13.-
3, Hasslinger Giinter MYC 14, -
4. Tirk Helmut MYC 21,- muBte uns vorzeitig ver-
lassen, denn die Pflicht
. ruft laut und vernehmlich.
Melan Friedrich AMV 21,-
6. Warmuth Otto AMV
7. Zankai Kurt AMV
8. Pfeiffer Peter AMV

Die Siegerehrung wurde von unserem Prdsidenten vorgenommen
und so erhielten die 3 erstplatzierten eine sehr schoéne
Medaille auf einem Marmorsockel.

SEGELN IM BURGENLAND am 6. Mai 1990 - O s 1 i p

Bereits am Tag der Arbeit - 1. Mai - wurde mit den Vorbe-
reitungen begonnen.

Unser lieber Mini-Yacht-Hase und Schmidt ‘chen-Schleicher
ruhten nicht, sondern marschierten rund um den Teich um

den besten Kurs herauszufinden. Als alle Mdglichkeiten
gepriift und besprochen waren, wurde der Ste g ins Wasser ge-
setzt.

Am Sonntag den 6.5. trafen sich die Segler bei der Autobahn-
abfahrt Baden und gemeinsam machten wir uns auf den Weg nach
Oslip. Hier wurden wir von der Hasen-Familie herzlich
empfangen. Ein netter Segeltag nahm seinen Anfang...

Gegen Mittag wurden wir vom burgenldndischen Fernsehen
besucht. Es wurden Details und Regattafahrten gefilmt- aus ;
den verschiedensten Perspektiven- vom Wasser und vom Land aus.

(Der Video-Film ist sehr nett geworden)

Mittags gab es Gulschsuppe und Bier - nicht schlecht- Guten Appetitt

Dann wurde bis zum spdten Nachmittag weitergesegelt. Die Stimmung
der Aktiven, sowie derer die die Sonne genossen, war ausgezeichnet.

Nach der Regatta saBen wir noch gemiitlich beisammen und be-
schlossen dieses Segeln 1991 zu wiederholen.

Unsere ungarischen Segelkollegen haken fiir 1991 ihre Teilnahme
angekiindigt. Es wdre schdn, wenn auch noch einige Segler aus
Osterreich kommen wiirden. Wenn einiges Interesse vorhanden ist,
ware eine Wochenendregatta mdglich - Quartiere gibt es aus-
reichend zu glinstigen Preisen in der Umgebung.



Anreise mdglichst Freitag bis zum spdten Abend.

Abendessen im Fischerhaus mitten am See- Frische gegrillte
Fische von der Holzkohle - Fischpasteten und viel gute Laune
mit Bier - das wdre doch was ?

Samstag abend - gemiitlicher Heurigenbesuch in der Umgebung
Man kann sich das sehr nett vorstellen....

Der Mini-Yacht-Club hofft auf ein Wiedersehen im nd@chsten Jahr

Ergebnis
1. Tirk Helmut 4 Punkte
2. Schmidt Karl 18
3. Hasslinger Glinter 34
4., Warmuth Otto 35
5. Zankai Rurt 54
6. Pfeiffer Peter 55

Da streiten sich die Segler 'rum...
ob BACKBORD oder nicht...
so mancher schimpft den andern dumm,
das bringt doch beiden nicht's.
WARUM so dicht zur Boje liegen ?
Du bist doch kein Artist
und sich dann in die Haare kriegen,
denn ohne Wind baust du nur Mist !
Zieh du gemiitlich deine Bahn
es ist daneben auch viel Platz,
sei kein Idiot, sei lieber Mann,
das Drangeln ist doch fiir die Katz.
Wie war's doch einst so wunderbar,
SWINGRIGGS die gab es nicht.
Am Start gab's Platz, keine Gefahr,
heut hast du keine Sicht.
Da steht so manche FLEDERMAUS und macht sich doppelt breit.
Sie ist nicht schon, sie ist oh Graus,
ein Schrecken uns'rer Zeit.
Die Uberlappung ist recht schwer,
wenn's zu beweisen gilt.
Der Schiedsrichter, der gilt nich's mehr,
TY - hat Recht, hat buntes Bild.
Zwel Augen haben es geseh'n?
Der Skipper streit ab,
PROTEST, PROTEST, was ist gescheh'n
Wozu ist Video denn da ?
das Bild ist klein, man sieht so schlecht
das ist gemein.
Schiedsrichter ... kriegt kein Recht.
Zum Teufel mit der Kamera,
so geht das wirklich nicht,
wozu sind uns're Augen da ??
Video, das ist kein Schiedsgericht !
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Blickt nur ins Handbuch tief hinein,

dort steht's geschrieben Kklar und recht..
und hdrt dann endlich auf zu schrein

oder seht ihr wirklich so schlecht 12

(einfach zum Nachdenken )

.

O N Y LD

-

Modellbauplane 1990/91

140 Seiten, Format Din A 4, (iber 1400 Abbildungen, Preis DM 9.80. Verlag fur Technik und
Handwerk GmbH, Postfach 1128, 7570 Baden-Baden.

Der neue Bauplan-Katalog 1990/91 ist mit Gber 1600 verschiedenen Bauplanen fir fernge-
steuerte Funktionsmodelle ein Standardwerk fiir jeden Modellsportler!

Mit dieser Sammlung aus den Bereichen Flug-, Schiffs-, Auto- und Maschinen-Modellbau
wird dem interessierten Modellbauer ein Katalog an die Hand gegeben, der in seiner Fllle
sicherlich einmalig ist — und das weltweit. Es wurden Gber 350 interessante Konstruktionen
aus den groRBen Modellbau-Nationen neu ins Programm aufgenommen, so dal3 allein bei den
vorbildgetreuen Doppeldeckern ber 40 verschiedene Flugmodelle angeboten werden.

Auf dem Sektor der Dampfmaschinen ist das Angebot um viele Baupléne aus Deutschland,
England und Frankreich erweitert worden.

Zum ersten Mal sind die wichtigen Info-Seiten, das Inhaltsverzeichnis und die technischen Er-
klarungen dreisprachig gehalten, wodurch die europadischen und amerikanischen Mode-
dellbaufreunde einen leichten Zugang zu diesem Bauplan-Katalog haben werden. Jedem
auslandischen Plan liegt eine dreisprachige Fremdwérterliste mit den wichtigsten Modell-
bau-Fachbegriffen in Deutsch, Englisch und Franzésisch bei, sowie eine Umrechnungstabel-
le von Zoll in Zentimetern.

Zum Preis von nur 9,80 DM erhalt der interessierte Modellsportler mit diesem Sammelwerk
der Modellbaupléne einen Uberblick Uber die gesamte Breite des Funktionsmodellbaus.



ERGEBNILSLELESTE
WANDERSEGELN F 5-M

Platz im Lauf 1 2 3 4 5 Summe Pkte.

41. Weder 121
1: WALICKI g 2t & 2 Y . e 18
2. WEISZ 5 1 ‘2 & 3 11,7 -*- et iR 134
3. SCHMITT Gerh. 8 ¥ 3" 2 %2 31,7 i 125.7
4. SCAGLIA 3 4 10 6 9 3gi- - 135 7
5. BURGER 7 18 5 7 10 a7,- 5 hges 158"
6. RUTETZKI 10 5 8 3 26 52, - gl : 138
7. SCHILER 16 10 6 4 22 58, - p il S 129
8. MENTGES 11 20 7 8 18 1464,4 . -+ 1o
9. CIARDI - 6 13 9 5 Elggcilie, 5%, epcmitinr 132
10. SCHNEIDER 6 % 12 1§ = 86, - k5. e bt 134 5
11. FURLAN 9 16 15 - 1 99, - EPDpE " 138
12. TORK 1 3 - - 3§ \eF -% 33, Naibaum M
13. KOHOLZER 12 24 11 10 - 105,- -*. se. Ao R '
14. JUNGMANN 29 11 19 - 13g i adeEaeC sl Ao 137.7
15. HASZLINGER 14 19 - - Sl 146,- -O- S e + &
16. EGLSEER - 25 14 - AR 150.. .-, he piyie s5e
17. BUSGEN - 12 - - 4 160,- -"- wo. Nicolari _mo.
18. NICOLARI - 31 18 g 165 16k Eh Amians \ 21
19. DRENTH - 17 4 SRR ol v 151
Wm. wmmnwmw_n: _m WM _N - wm ﬁwm.” . Roethlisberger 151
22. VOELZ 15 43 = = =~ igiietoe 63. Neureiter 152
23. WICHERN - 2L - = 8 (¥ - : 6%~ Hengel 159
NOSEE =. &8 N K : it Lol - Mw. mewm nmsmnma 163
25. OTTERSBACH - 26 - - 14 gk ol R - 165
26. AHRENS 18 - - - 25 15 e et 168
27. GRUBISA 19 |- - =427 efsNe. gl s 175
28. HOLLY - 28 - - 19 FreF T N < B 17
29. FONDA Ezio - 29 - ARy A4aiioues . b
STIGLER - 40 9 LARESEEGET . S
33. MELAN 17 33 - - & 19k - 5 chlubng
32. VANIDOUR - 30 - - 2f "~195,- e e g
33. HEGGI - 37 - - 15  196,- -°*- y
GERNERT B e 0w e
35. WITTLIN N N |
36. GERHARDT - 8 - - - 200,-
37. HAASE - W = = 2§ ),
38. STAUDENMANN - 3 - - 28 207.-
BLESSIN oAb =T e e M.
40. LOBMEYER o MG e s e e
41. ZANKAI R |
42. WOLFINGER S TR | G
43. BRABETZ =
44. VERDENIK - - - - 3 29,
45. HAINDL A - 228
46. LAIMER < 3 = s - 228,-
47. NEUREITER T - 230,-
48. RUNKEL -/ - . - 23,-

Nicht gestartete Yachten wurden auf Platz 48 gereiht.




ERGEBNISLISTE

VORREGATTA FORTSETZUNG VORREGATTA 5-
der Klasse F 5-M 4 4 M

1. WALICKI Janusz G 6 1,7 Punkte 38. MELAN Friedrich 0E 22 70, - Punkte
2. WEISZ Jochen G 72 12,7 -*- 39. SCHERER Dieter G 837 7§ R
3. TURK Helmut 0E 40 13, 2% 40. VOGEL Gottfried G 52 12,5 - =™
4. SCHNEIDER Sven T 88 22,4 -"- 41. RIES Friedrich-Karl G 8 74,- -"-
5. BOLTER Otmar G 157 24,- -"- BIERI Hans Ruedi 752 74,- -"-
MENTGES Gerhard - G 1 24,- -"- 43. AHRENS Heinz G 320 78, = =~%s
7. SCHMIDT Karl 0E 7 27,7 =" GRUBISA Robert Y 23 78,- -"-
BUSGEN Heinz G 16 : o i e = 45. BIELEFELDT Waldemar G 5 TG, s ="
9. SCHMITT Gerhard G 61 29,7  -"- HENGGI Roger Z 66 79, =Y
10. SCAGLIA Dario I 58 33,- -"- 47. VERDONIK Anja Y 231 80,- M-
11. GERNERT Peter G 86 33,7 -"- LAIMER Bernhard 0E 70 80,- . -"-
12. MOSER Leopold 0E 174 34,- " -t 49. BINDER Alfred 0E 148 82,- "-*-
13. GERHARDT Werner G 967 38,4 -"- 50. CHLUBNA Hannes 0E 141 83,5 -"-
14. HELMS John von G 323 40,- -"- 51. NEUREITER Klaus 0E 134 87, "M
15. SCHULER Karl Josef G 777 41,- -"-
16. BURGER Roland 0E 94 44,- -v-
RUTETZKI Peter G 10 84,- -"-
18. VOELZ Giinter G 42 45,- v ERGEBNISLISTE
19. HASZLINGER Giinter 0E 80 46,- - der Klasse F 5-E
20. WICHERN Manfred G 417 46,7 -"-
21. RUNKEL Manfred G 276 47,7 -"- 1. WEISZ Jochen G 72 6,4 Punkte
22. DRENTH Harry H 364 48,7 -"- 2. GERNERT Peter G 86 9,8 -"-
23. MYLIUS Helmut G 487 49,- -v- 3. VOELZ Giinter G 42 27,7 -¥a
24. HOLLY Reinhold 0E 15 53,- -"- 4. RUTETZKI Peter G 10 3657 —~*-
25. KOHOLZER Peter 0E 45 54,- -"- 5. ITTEN Walter 715 .
WEDER Sigi 7 99 54,- -"- 6. CHLUBNA Hannes 0E 141 56,- -"-
LEHMANN Kurt 7 131 54,5 <M. 7. JUNGMANN Gunter G 341 60,- -
28. LOBMEYER Mario G 68 55,- -"- 8. MELAN Friedrich 0E 22 62,- ~-"-
29. JUNGMANN Gunther G 341 57,7 -"- 9. LAIMER Bernhard 0E 70 65,- -"-
BLESSIN Hubert G 74 . 57,7 -"- 10. MUCHITSCH Franz _OE 55 67,= M-
31. WOLFINGER Manfred 0E 125 60, , -"- 11. RIES Friedrich-Karl 68 81,- -"-
HAASE Hans G 90 60,- -"-
33. STIGLER Robert 0E 136 62, - =
34. UTTINGER Werner Z 23 66,- -"-
ROETHLISBERGER Rudolf Z 177 66~ ="=
36. BUDDE Winfried G 95 69,- -"-
ZANKAI Kurt 0E 18 69,- ="-



13
14.
158,
16.
17
18.
18.
20.
21.
22.
23.
24.
24.
26.
27.
28.
29.
30.

ERGIEBNESLISTE

der Klasse F 5-10

WALICKI Janusz
SCHMITT Gerhard
GERHARDT MWerner
TURK Helmut
BLESSIN Hubert
LUPART Helmut
BOLTER Otmar
SCALIA Dario
GERNERT Peter
MENTGES Gerhard
HAUER Werner
STIGLER Robert
HELMS John von
WOLFINGER Manfred
ETZEL Hermann
SCHMIDT Karl
'JUNGMANN Gunther
SCHNEIDER Sven
SCHULER Karl-Josef

KHUKULAl!Hans

WICHERN Manfred
LEHMANN Kurt

BUDDE Winfried
MYLIUS Helmut
WEDER Sigi
HASSLINGER Giinter
RIES Friedrich-Karl
UTTINGER Werner
MELAN Friedrich
SATTRUP Heinz

G 6

G 61

G 967
0E 40
G 74

7 82

G 68

I 58

G 86

G 1

0E 152
0E 136
G 323
0E 125
G 20
0E 7

G 341
T 88

G 777
0E 28
G 417
7 131
G 95

G 487
Z 99
0E 80
G 8

7 23
0E 22
G 236

23,4 Punkte
58,1 -"-
70,8 -"-
T1,0" =%
75,-" -»-
79,7 -°"-
82,1 -“-
82,4 -"-
85,5 -"-
86,4 -"-
91,4 -"-

103,1 -"-

109,- -"-

i MR N
114,

123,

124, "

125,- . -*-

125,- * -"-

134, -%-
138, ~ -*-

133,7 -°-
138,- -"-

143,~ -*-

143,- -"-
160,5 -"-

182,~ -"-

184,- -"-
190,~ -"-

190,5 -"

1
1
1

29

_“
2.
3
4.
5.
p
8.
9.
10.
11.
12.

13.
14.

16.

18.
19,
20.
21

E R

WANDERS

WALICKI Janusz
SCALIA Dario
TURK Helmut
SCHMIDT Karl
WOLFINGER Manfred
BLESSIN Hubert
SCHMITT Gerhard
WICHERN Manfred
GERNERT Peter
SCHUOLER Karl-Josef
GERHARDT Werner
KUKULA Hans
ETZEL Hermann
SCHNEIDER Sven
LUPART Helmut
JUNGMANN Gunther
MENTGES Gerhard
STIGLER Robert
LEHMANN Kurt
HAUER Werner
MELAN Friedrich

GEBNTISLI
der Klasse F 5-1
EGE

G 6

I 58
0E 40
0E 7
0E 125
G 74
61
417
86
777
G 967
OE 28
G 20

T 88

7 82

G 341
G 1

0E 136
Z 131
0E 152
0E 22

D 6O o o

S
0

L

T

N

E

27;
3
32,
33
35,
36,
37,
37,
38,
38,
39,
43,
45,
46,

Punkte



E R GEsB-NITS L I"S_T-E

der Klasse F 5-M

Name Punkte Kombination- Punkte
1. MWalicki 12 1s 0
2. Schmitt Gerhard 378 3. 14
3. Etzel 45,7 .
4. WeiB 1.7 2% 7,4
5. Mentges 52,7 4. 18
6. Rutetzki 53,7 6. 28
7. Schneider 62,4 5. 21
8. Schiiler 63,7 7% 30
9. Gerhardt 66,1
10. Biisgen 68,7 10. 34
1.  Lupart 70,4
12. Gernert 5 [
13. Oberholzer 73
14. Lehmann 74
Stigler 74
16. Tiirk 74,5 8. 31
17 Scaglia 74,7 8. 31
18. Schmidt Karl 77
19. Drenth 18,7
20. Burger 79
21. Helms 81,7
22. Bodlter 86,2
23. Blessin 87,7
24. MWittlin 88
25. Ottersbach 88,7
26. Ciardi 94,6
27. Bieri Hans-Rudolf 95
28. Holyly 100,7
29. Mylius 103,7
30. Jungmann 104
31. Furlan 105,7
32. Eglseer 107
33. Koholzer 109,7
34. MWolfinger 110
35. Voelz 110,4
36. Vanidour 11,7
37. Uttinger 116
38. MWichern 11637
39. Fonda Ezio 118
40. Hauer 119

%0

]

(&

T

ij. f
=0

Yas Selcretoriat winscht allen
Mitgliedern unol besonolers ples

Neltmeistercchaltsteiluehmern einen
erholsamen Urlaub.



Friihjahrsrescatta des MBC-Braunau am 28. und 29. April 1990
Klasse F5-M

Durch verschiedene Terminprobleme entschloB sich die Schiffs-
modellbaugruppe, erstmals eine Frihjahrsregatta durchzufiihren.
Das groBe Fragezeichen war natiirlich - wie wird sie von den
Seglerfreunden angenommen? Noch dazu war das Wetter in den

Tagen vorher denkbar schlecht, sogar in der Nacht zum Samstag
regnete s noch in Strdmen.

Doch der Samstag gab eigentlich nur noch AnlaB zur Freude: Die
Schleusen waren dicht (unser guter Draht zu Petrus machte sich
wieder einmal bezahlt), auBerdem konnten wir 30 Starter regi-
strieren, davon 25 Osterreicher (dabei h&dtten es noch mehr sein
kénnen, denn einige muBten wegen Priifungen und anderer Wettbe-
werbe absagen). "

Es gab am Samstag hervorragende Segelbedingungen, (manchmal war
der Wind sogar zu stark und bdig), sodaB bereits 10 Ladufe im
italienischen System absolviert werden konnten; am Sonntag war
der Wind sehr unterschiedlich, drehte recht hidufig, sodaf man

in der Vorbereitungszeit oft nicht recht wuBite, ob man von links
oder rechts starten sollte.

Sah es am Samstag lange Zeit so aus, als ob HerrMag. Tiirk diese
Regatta souveridn fiir sich entscheiden kdnnte, muBBte er sich am
Sonntag im Stechen um den 1. Platz Herrn Schiiler aus Minchen
leider geschlagen geben, doch die Entscheidung war wieder
denkbar knapp.

Wihrend die Damen(Aloisia Schneider, Petra und Maria Schaller)
die Ergebnisse der 13 Liufe auswerteten und die Urkunden schrieben,
konnte auf freiwilliger Basis noch ein Rennen iiber 5-Runden
gefahren werden. Der Siegespreis war ein Mininger Krug, den sich
Dr. Hermann Stigler holte.

Die Siegerehrung konnte von Vizebiirgermeister Rohmberg aus
Mining und Florian Schaller sen. sehr zeitig vorgenommen werden.
Ein besonderer Dank galt wieder den Schiedsrichtern, die sich
immer zur Verfiigung gestellt haben und es nicht immer leicht
hatten, richtig zu entscheiden. Mit dem Wunsch fiir eine gute
Heimreise und fiir ein gesundes Wiedersehen ging diese hoffent-
lich schdne Regatta zu Ende.

Ich hoffe, es hat Ihnen auch im Friithjahr bei uns gefallen und
Sie kommen gerne wieder! 5

Auf Wiedersehen!

M. Schaller

#weil sie als Beweis-
ymittel oftnitzlichtistilikd

oy



Modellbauclub

Braunau/Inn
Schiffsmodellbaugr. “"Novara" Mai 1990
0 O T T 0 -
Klasse: F 5 - M
1. Schiiler Karl Josef D 30,7 Punkte n. St.
2. Mag. Tiirk Helmut A 30,74 ng Bts
3. Schmidt Karl A 4155 B
4, Dr. Stigler Robert A 4255 "
S. Dr. Stigler Hermann A 46,8 "
6. Hauer Werner A 64,1
7. Burger Roland A 65,8 "
8. Kukula Hans A 66,7 !
9. Maurer Ernst A T1a ¥
10. Koholzer Peter A 74,1 ™
11. Moser Leopold A 15 ot ¥
12. Holly Reinhold A 83,4 "
13. Hasslinger Giinter A 87 47 "
14, Eglseer Ludwig D 9650 ™
15. Feichtenschlager Manfred A 100,0 "
16. Schaller Florian sen. A 102,7 "
17. Melan Fritz A 103,0 "
18. Chlubna Hannes A 104,7 "
19. Brdu Georg D 108,7 "
20. Warmuth Otto A 114,0 "
21. Binder Alfred A 116,0 "
21. Neureiter Klaus A 116,0 "
23. Brandmiiller Hermann D 121.0 %
24, Kayser Alfred D 126,0 "
25, Hillinger Max A 129,0 "
25. Brabetz Johann A 129,0 "
27. Nowak Hans A 132,00 "
28. iHaindl.Thomas - D 133,;0 "
29. Feichtenschlager Franz A 149.0 "
30. Laimer Bernhard A 178,0 "

Mannschaftswertung:

1. MYC Wien

2. MBC Braunau/Inn

3. Gmunden

4, 1. Voralberger SMBC
5. AMV Wien

6. MBC Traunstein




16. Pfingstregatta des MBC-Traunstein

Ngr 5 Osterreicher bei der Pfingstregatta am Tachingersee!

Die Windverhdltnisse waren recht gut, doch mit dem Wetter;ott
waren die Veranstalter auf KriegsfuB, fuhren wir noch bei°
Sonnenschein nach Taching, bewdlkte sich der Himmel sehr bald
und bereits am Samstag gab es die ersten heftigen Regenschauer
ebenso hielt das Schlechtwetter den Sonntag iber an - erst am ’
Montag wurde es etwas besser.

gefahren wurden 15 Liufe im italienischen System. Leider gab es
6fter Probleme mit den zum Teil bereits bekannten "Protest-
Schreiern", was die Atmosphédre etwas beeintrdchtigte. Das kann
abe§ nicht dem Veranstalter angelastet werden, denn die Organi-
sation war gut. Sehr hdufig traten Stdrungen an den Anlage; auf
sodaBB viele Ringerl als FleiBaufgabe gedreht wurden, die "leide;"
aber dann bei Protesten natiirlich nicht anerkannt wurden. Einige
wechselten den grofBten Teil oder gar die ganze Fernsteuerung

aus (so auch mein Mann), doch es niitzte nichts.

Woran mag das 1liegen?

M. Schaller

MODELLEBEAULCLUE TRAUNSIEINEV.

Ergebnisiiste der 18, Fringstregaatta 02,06, =008,30

Flatz NAME VURNAME VERZIN FUNKTE

1 Qoerholzer Kurt myC St.Blaise 38,5

2 Gernert Feter MSC wurzbura 42,5

3 Blessin Hubert mYC Munchen S5,1

4 Starklauf Herbert MEG Mannhelm €245
S Bugge Wwinfrieg SMC Operhausen 73,7

6 Horst Herpert MSGE Mannheim 81,3

7 Asselporn Heinz mFC Steinbach 8Z,4

8 Schuch Eperhard MSE Mannheim ez,8

9 Mylius Helmut MSGE Mannneim 102,86
10 Egelseer Ludwiag MEC Traunstein 102,7
11 Roth Adol f MYC Minchen 104,7
12 Wichern Manfred  MEC Harbura-W. 107,4
13 Bolinski himo MSG Mannheim 114,7
14 Ammerbacher Manfred Naut.Stuttcart 118,7
1% Runkel Manfrea  SMC Obernhausen 117,4
16 Neumel er Erich MYC Munchen 113,7
17 Stasch Gunter mFC Steindach 123,7
18 Sennowitz martin MEC Traunstein 1331
19 Gotz wal fgana MYC Munchen 135,4
20 Neumniel er Christian MYC Minchen 13741
21 o Feichtenschl ager Manfreag MEC Braunau 1281
22 Lobmeyr Mario Munchen 138,2
23 Junamann Gunter SMC Kiel 138.7
24 o Schal ler Flarian meC Braunau 151,7
25 Staudenmann Walter myC St.81a1s5e 154,1
P Hecht Helmut MSE Mannheim 194,7
27 Haase Hans Neuss 156,39
28 Burghammer Klaus mMEC Traunstein 193,7
29 Adnlph Wilhelm MYL Munchen 180,7
30 o Brabetz Hans FC Clup Gmunden 17441
21 Scherer Dieter MSG Mannheilm 178,1
32 Terchmann Uwe MYF Tegernsee 178, 1
3 Kayser Al frea meC Traunsteln 182,1
24 Hainal Thomas MEC Traunsteln 185,1
35 Al tmann Feinalg MEC Traunstein 18641
26 Fastetter Alols mYF Tegernses 1921
27 e Hal ly Feinhald FC Club Gmungen 137, 1
28 o Felrchtenschlager Franz mEC Eraunau 1398, 1
<y} Fies i Friegrich SMU Kiel 18,5

3%



10,000 SCHILLING FUR EINZW GUTIEN ZWECK

Der Modellbauclub Braunau muBl fiir seine Aktivititen
immer in Nachbargemeinden ausweichen - sei es fiir die
Bootsbewerbe nach Gundholling, so auch die Flieger
mit ihrem Flugplatz nach Moosbach.,

Bei einem Vereinsabend wurde dann der Gedanke geboren,
in Maverkirchen eine Ausstellung zu machen, deren Er-
16s einer ortsansédssigen Institution zugute kommen soll,.

Nach anfinglichen Terminschwierigkeiten - die von der
Gemeinde vorgeschlagenen Mauerkirchner llarkttage zu
Pfingsten sind fiir Flieger und Bootsfahrer aufgrund
der Wettbewerbe HuBerst ungilinstig - wurde der 8, - 10,
Dezember 1989 festgelegt.

Die dafiir bestens geeignete Turnhalle wurde vom Rlirger-
meister fiir diese drei Tage gratis zur Verfiigung ge-
stellt, und auch andere auftretende Schwierigkeiten
wvurden von ihm HuBerst unblirokratisch zeldst.

Die Sektion Flieger, deren Hauptanliegen diese Aus-

au
stellung war, hatte alles mobilisiert, um mdglichs%t
viele Modelle zeigen zu kGnne

r

n, auch die Schiffsmodell-
bauer boten alles was in ihren Jerkstitten entstanden
war, und so konnte jede Sektion auf iliber 90 wverschiedene
Modelle verweisen., Einige Rennautos und ein funktions-
tlichtiger Truck, der des Sfteren seine Runden durch die
i

Turnhalle zoz, rundeten di

34



Modellbauclub
Braunau/Inn
Schiffsmodellbaugruppe "NOVARA"

9. Freundschaftswetthewerb

fiir naturgetrecue Boote und E-Rennboote

®
am 22. und 23. Sept. 1990

Veranstalter: Allgem. Osterr. Schiffsmodellbauverband
Ausrichter: MBC-Braunau/Inn

Ort: Mining-Gundholling

Registrierung: 8.30 bis 9.30 Uhr

Klassen: Senioren: F4-A, F4-B, FSR-Eco u. FSR E-2 kg

Junioren: F4-A und FSR-Eco
Wettkampfregeln: NAVIGA-Regeln (Gefahren wird F2 Kurs)
Pro Klasse mind. 4 Starter.

Startgebiihr: Senioren: S 70,-- oder DM 10,--
fiir jedes weitere Boot

S 50,-- oder DM 7,--

Junioren: S 30,-- oder DM 5,--

Meldeschluf: 11. Sept. 1990

Meldeanschrift: Schaller Florian, Franzosenkreuzstr. 11
A-5282 Ranshofen, Tel. 07722/2206

Preise: Alle Teilnehmer erhalten eine Urkunde.

mmnu»moﬂmnm:vvmnumumxwmmumm»vnmm
einen Ehrenpreis. .

Unterkunft und Lageplan - siehe Beilage.

Teilnehmer, die nur an einem Tag starten - nur ein Wertungslaufl!
Start am Sonntag 9.00 Uhr in umgekehrter Reihenfolge.

Fiir Unfille haftet der Verein nicht!

Mit freundlichen Griilen
MBC-Braunau/Inn

Fiir das leibliche Wohl wird am Startplatz gesorgt!

Klasse F4-A bis 900 mm
K fah ) 901 bis 1400 mm
(nur Kursfahren ab T40T i
Klasse F4-D Baubewertung + Kursfahren

(Alle Bootslingen fahren in einer Gruppe).
FSR-Eco 8 Zellen, sonst Naviga-Regeln.

>

St.Peter
?secsnkt

Altheing —

« Ling
a) Wohnwagen kdnnen am Baggersee muamwnmwpn werden
b) Unterkunft bitte selbst bestellen
ANMELDIUNG
Name: ﬂu Junior
(Jahrg. 1972 u.jiinger
Adresse: ﬂu Senior
Verein: NAVIGA-Nummer
Klasse: [ Fa-a [] FSR - Eco
1 rs-B [1FSRE - 2 kg

Boot Typ Linge/Breite| Quarze MHz

35
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Mush' was ami dor ALLGEMEINER OUSTERREICHISCHER
Freiszeit SCHIFFS - MODELLBAU ~ VERBAND

Sekretariat: Dorothea Schmidt
Préhlichgasse 21-23/1/5
A - 1230, Wien

ANMELDUNG

werde Mitglied beim
AOSMY

Name . . o« ¢ « ¢« ¢ ¢« ¢ ¢« o« s ¢« »+ ¢+ « o« o« » Geburtsdatum:. , . . .

MRUOIALIA o« o s 070 o 6 46 o 5 0 0 6 o0 To) JHRE . iGgy

Interessensgebiet: Segelschiffe
Standmodelle
Modelle m. Elektromotor

=  Verbrennungsmotor
Ich habe eine Fernsteueranlage . . . . . . . . « Frequenz , . . . .

Senden Sie diese Anmeldung ausgefiillt an obgenannte Adresse.
Sie erhalten von uns einen Zahlschein, der nach der Einzahlung
des Beitrages als Mitgliedsaunsweis gilt.,

Beitrag: Jugend (bis 18 Jahre) &S 180,~- ohne Einschreibgebiihr
.wntwor-oUQ 88 250,- +50,~- - -

1/4 jéhrlich erhalten Sie unsere InF0 zugesandt, Mit der Vergabe
der Dauerstartnummer und Bezahlung sind Sie aunBerdem yersichert.

Dauerstartnuimer . . . . .

Datum ¢ ¢« ¢ ¢ o 0.0 0.4 o Unterschrift « ¢« « o ¢ ¢ o ¢ o »

Mach' was sus der ALLGEMEINER USTERREICHISCHER
Freizeit SCHIFFS - MODELLBAU - VERBAND

Sekretariat: Dorothea Schmidt
Préhlichgasse 21-23/1/5
A - 1230, Wien

ANMELDUNG

werde Mitglied beim
AbSMYVY

Name . ¢« ¢« ¢ ¢« ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ a0 ¢ 0 ¢ o o Geburtsdatums., . . . .

Angohrift . o ¢ ¢ ¢ ¢ o ¢ o 60 00000 Tol oo o o o o o o e

Interessensgebiet: Segelschiffe
Standmodelle
Modelle m. Elektromotor

- Verbrennungsmotor

Ich habe eine Fernsteueranlage . . . . ¢ « « o « wnonzoun o » e @

Senden Sie diese Anmeldung ausgefiillt an obgenannte Adresse.
Sie erhalten von uns einen Zahlschein, der nach der Einzahlung
des Beitrages als Mitgliedsaunsweis gilt,

Beitrag: Jugend (bis 18 Jahre) &S 180,- ohne Einschreibgebiihr
Erwvachsene S 250,- +50,- - -

1/4 jéhrlich erhalten Sie unsere InFO zugesandt. Mit der Vergabe
der Dauerstartnummer und Bezahlung sind Sie auBlerdem versichert.

Dauerstartnuimer . . . . .

DAtum ¢ ¢ ¢ ¢ o o ¢ o ¢ o Unterschrift . . « « ¢« ¢ o o o o



1. Yorarlberger
Schiffsmodellclub

EINLADUNG

ZUR 5.LANDLEREGATTA DER KLASSEF5M
AN DEN BAGGERSEEN IN
RANKWEIL BREDERIS

Programm: Samstag 6.0ktober 1990

8-10 Uhr  Registrierung und Eréfnung
11 Uhr Beginn der Weltbewerbe
16 Uhr 1.Start zur Langstrecken Wanderregatta

Am Abend trelfen wir uns zu einem gemiitlichen Zusammensein

Sonntag 7.0ktober 1990

9 Uhr Fortsetzung der Wettbewerbe
Ab 14 Uhr Letzter Start zur Langstrecken Wanderregatta !
AnschlieBend Siegerehrung und Verabschiedung der Gaste

Startgebihr:
Protestgebiihr:
Wechselquarze:
Anmeldungen:

100 Schilling

100 Schilling

4

Roland Burger

Ing. KastnerstraBe 143
A-6712 THURINGEN
Quartiere: (Privat, Gasthof oder Hotel) durch:
Verkehrsverein Rankweil
RingstraBle 27

A-6830 RANKWEIL

Tel.: 05522/41541-18

aus BRD oder CH 0043/5522/41541-18

Nennschluss:
Verpflegung:

30.September 1990 ;
Far Speis und Trank sorgt wieder die berihmte Kiche des
1. Vorarlberger Schiffsmodeliclubs

Zufahrt: Nach Plan auf der Riickseite dieser Einladung

WIR WUN

BREDERIS !!

fiir die Seglergruppe im 1. V.S.M.C.

Rovas Bua cer

der Schriftf(ihfer des 1. V.S.M.C.
cMe

&oSs

3t

1. Vorarlberger
Schiffsmodellclub

ANMELDUNG ZUR 5.LANDLEREGATTA IN RANKWEIL - BREDERIS

Name: NV OTNIAIIE  i..eeeeeesensssesssssnsassnasssssesssssnssnsansssssssosassasanassass
Wohnort:.....cccceeeeee OB . eceeeeeereenccoreernssnnsssssaassasnsssasasassssnsessrosassasseassanas
Segel-Nr.: |2 Y0 111 b
KANAY N i eeeeeoccoeseresssmsassssssssssssssnesessssssiosssssaresssstdesssssnseassssinassessssssensrasrasannassssasssdoreensssasansassasees
Unterschrift

Wir wiinschen euch bei der 5. Landleregatta viel Erfolg und natiirlich

"IMMER EINE HANDBREIT WASSER UNTER DEM KIEL" -



ALLGEMEINER OSTERREICHISCHER SCHIFFSMODELLBAUVERBAND
Mitglied der NAVIGA

Bankkonto:
Zentralsparkasse und Kommerzialbank
1140 Wien, Linzerstrale 38
Kto. Nr. 5800956

An die Mitglieder des

‘ NN,

Einladung zur 15. ordentlichen Generalversammlung des
Allgemeinen-Osterreichischen-Schiffsmodellbauverbandes

Tagesordnung

1. Erdffnung des Sekretdrs

2. Bericht des Prdsidenten

3. Bericht des Kassiers

4. Antrdge

5. Bericht der Kontrolle

6. Ehrungen

7. Neuwahl

8. Entscheidung iiber abgewiesene Mitglieder
9. Allfdlliges

Eine Vertretung durch ein bei der GV anwesendes Mitglied ist
gestattet, jedoch muB die Stimmkarte vorhanden sein und ebenso
persdnlich unterschrieben. Es gelten nur Stimmkarten die vom
Sekretariat ausgestellt sind.

Antrdge miissen bis 10.Sept.90 im Sekretariat eingelangt
sein. (1lt. Poststempel)

Termin....oeeeee.. 10. November 1990
OFEississesswessss Autobahnstation - Mondsee
ZOTt e snovenssones 13 Uhr

STIMMEKARTE
FUR DIE 15. ORDENTLICHE GENERALVERSAMMLUNG DES A 0O S M V

Name deS MItTliCdeS: csis v sanwans v e or s osiss voisessainvessssss
AdresSSe ...iiivrenennnns Feglemiiel st i & 2 2T oo FRARE=s 2tene ne" e n g St O sy e og TS e TS

Mitgliedsnummer............
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