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Mirk Fridolin
Herr Doppler
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Allen fleiRigen Helfern, die es ermdglichen helfen, alle Mitglieder

zu informieren, ein herzliches Danke !!!
Bitte auch 1988 nicht nachlassen...



Liebe Modellbzu - Freunde!

Und wieder geht ein Jahr zu Ende, ein Jzhr umfangreichen
Vereinsleben, ein Jahr mit groBen Erfolgen! Als Pridsident des
Allg. Osterr. Schiffsmodellbau - Verband habe ich die Aufgabe,
erbrachte Leistungen zu wiirdigen und fiir eine neuerliche
erfolgreiche Tétigkeit zu danken.

Die Krtnung - einen Weltmeister in der Klasse FSRE iiber 2 kg,
eine Silber - ledazille in der Klasse F 7, eine Silber - Medaille
in der Klasse C. Kicht zu vergessen der 3te Platz bei den Junioren,
der ebenfalls zu unserer Freude beigetragen hat. Die Osterreichischen
Modellbauer haten sich also im internationzlen Modellsport neuerlich
bewdhrt und beachtliche Erfolge errungen. Erfolge, die um so h&her
zu werten sind, weil die Eonkurrenz nicht nur groBer, sondern der
Konkurrenzkampf auch immer hirter wird. " Wir sind sekr stolz iiber
Zuren Erfolg,'der soeben erkdmpft wurde. Macht so weitef, die
nédchste Weltmeisterschaft kommt sicher. "

Ich mdchte es nicht verabsiumen auf diesem Wege zllen
Mitgliedern.und deren Familien, sowie den Funktionirer der Vereine
und des Verbandes ein frohes Fest und ein erfolgreiches Jahr 1988
zu wiinschen.
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MITTEILUNGEN
DES SEKRETARIATS

TERMINE - 1988

In dieser INFO sind alle derzeit bekannten Termine mit VORBEHALT
zur Information bekanntgegeben.

Sollten Sie auch noch Termine wissen, bitte teilen Sie diese dem
Sekretariat mit, 17

In der 1. INFO 88 erscheint dann der komplette Terminkalender.

SEGEL - WM 1988 - BERLIN - Termin 19. - 28. 8. 1988

Wir haben noch 2 Qualifikationstermine ausstindig und zwar:

22.- 24. 4. 88 - Neue Donau Klasse M + 10 ¥
Veranstalter - Mini Yacht Club/ AGSMV
genaue Ausschreibung- 1. INFO 88

8.-15. 6. 88 Wolfgangsee - Ausschreibung folgt

Danach werden die Kollegen, die sich qualifiziert haben, sofort
verstdndigt.

Nachstehender BeschluR wurde vom Vorstand einstimmig gefaBt:
ECONOMY - 1.1.1988

Zellenanzahl 8 - GréBRe 1,2 AH
Sub C - Zelle

Der Staatsmeister 1987 "Baukasten" steigt automatisch in die
"Expertenklasse" auf, ab 1988 auBer Junioren

Die ersten 3 der Staatsmeisterschaft der Klassen:

F1E -1 kg F1E + 1 kg FSR-E - 2 kg FSR-E +2 kg

sind in der Klasse Economy NICHT startberechtigt (Einsteigerklasse)-
auBer Junioren. :

Die Regeldnderung wurde auf Grund der Erfahrungen vorgenommen und ist
ab 1.1.1988 giiltig.

Wie bereits in der 3. INFO angekiindigt, gilt fir 1988 der Zahlungs-
termin 31.3.1988. Bis zu diesem Termin missen alle Beitrdge auf dem
Konto des AOSMV aufscheinen. Zahlscheine sind der 4. INFO 87 beige-
figt. Nach dem Zahlungseingang werden die Marken fiir den Ausweis ver-
schickt. '



5. Noch ausstdndige Ergebnisse:

SaisonabschluB der Segler am 26.10.1987 - WIG

1. Schmidt Karl 2,25 P 18-
2. Mag Tirk Helmut 3,5 5
3. Robert Griehsler 9,- 1.
4. Pirker Helmut 10.- 12.
5. Zankai Kurt 4, _ 13.
Chlubna Hannes i
7. Warmuth Otto 17 .-
8. Maukner: 195~

WIENER MEISTERSCHAFT - IMYRU 1987

1. Pirker Helmut 375,- P
2. Mag Tirk Helmut 300, -
3. Griehsler Robert 251,3
4. Chlubna Hannes 241,6
5. Melan Friedrich 225, -
6. Warmuth Otto 219.,4
7. Zankai Kurt 191,6
8. Zankai Horst. 175, -
9. Maukner 158,3

Das Druckfehlerteufelchen méchte sich fiir
die teuflischen Streiche entschuldigen und
verspricht sich zu bessern.

Zankai Horst
Melan Friedrich
Rabel Wolfgang
ApeltauerMichael
Strohmann

20, --

21, =
22,
29, -

34, --

AbschlieBend wiinschen wir

gerne mégen) in der Flasche.

P\

Allen ein schénes Weihnachtsfest, ein
glickliches neues Jahr und stets eine
handbreit Rotwein (oder was Sie sonst

lhnen

£




Ing. Hans Hashné;%r

St. Jakob

A-8614 St. Jakob / Breitenau
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16. April 88 AGSMV - Ansegeln - Neue Donau - 14 Uhr
.- " AMV - Kl- M - W]G 10 Uhr
22. - 24.4. MYC - Qual. f. Berlin - Kl M+10 - Neue Donau
29.4. - 1. Mai Miinchen
g = 15.5. Wolfgangsee - Ausschreibung in der 1. INFO 88
Qual. f. Berlin
12.-15.5. AGSMV - 2. Staatsmeisterschaft STMK - schnelle
Ausschreibung folgt
21.= 23, 5. Taching - KI M
28.-:29:.5. P&rtschach - genaue Daten und Klassen folgen
2. - 5. Juni AGSMY - Schrems - intern. Bewerb - Ausschr. folgt
4.-- 5. 6. MYC - Silberschidkel - Kl- M
24. - 26.6. Ungarn (noch nicht sicher - Ausschreibung folgt)
19. - 28.8. WM - Berlin=Segeln
2. - 4. Sept. R.C. Gmunden - Attersee - Ausschreibung folgt
9. - 11.9. AGSMV - Achensee
18.9. AMV - K1. M - WIG 10 Uhr
17. = 18. 9. Braunau - naturgetreu
1. =i2.¢10 Braunau - Segeln
8. - 9. 10. Vo rarlberg - Segeln
23.10. ABSMV=- Absegeln - N.D. 14 Uhr
26.10. AMV - WIG- Saisonausklang-Regatia 10 Uhr
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REKORDE

GA vom O1. 10. 1987
W NN N NN N NI NN N e e
—-Oc.:\a-\éuy.—Pf-‘_:.\?_-
- 200,445 km/h Stara Zagora
: . Schwerin
o et el g R R R T Schrems
S83I58333_33 233 Sehrans
e Schwerin
Se Kalmar
e 144,00 Pkt. Plavecki Svrtok
e 144,34 Pkt. Schwerin
BV I =S XN CRN=C
gg;;igig:ig%;gg&c.1%xﬂekthmnun
N3 EZE27 1905 %ec. 198,020 kn/h Rotterdam
j =€39aF "3 35 3ec. 207,852 km/h Rotterdam
FEBS S P c = "ec. 245,902 km/h Stara Zagora
ol 3 ec. Schwerin
a = iz ec. Schwerin
3 ec. Schwerin
- ec. Rotterdam
ec. Schwerin
‘ec. 144,18 Pkt, Schwerin
'ec. 146,04 Pkt. Schwerin

IMPRESSUM:
Herausgeber und Verleger

Allgemeiner 8sterreichischer Schiffsmodellbau Verband (ASSMY)
1230, Wien - Fr3hlichgasse 21-23/1/5
Fir den Inhalt verantwortlich: Dir. Franz Hofbauer

Frau Dorothea Schmidt

Alle: 1230, Wien - Fréhlichg 21-23/1/5

b

08.07.1983
11.06.1987
31.05.1986
31.05.1986
14.06.1987
02.06.1984
07.09.1984
10.06.1987

10.06.,1987
09.08.1985
10.08.1385
10.07.1983
11.06.1987
10.06.1987
13.06.1987
09.08.1985
13.06.1987
10.06.13987
12.06.1987

83 14 48 (8-17 Uhr)
86 89 722 ( 18-20 )
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5th. RC 10 Rater World Championships
August 1. 8. 1987 Gothenburg in Sweden

Um mich gleich in unserer Sprache auszudriicken, es ging um die Weltmeisterschaft der Klasse
F5—10 der IMYRU in Géteborg. Sie wurde nun, erstmals nach 1882 in Dinkirchen (Frankreich),
wieder ausgerichtet.

Der Grund war das 100jéhrige Bestehen dieser Klasse. Ausgerichtet wurde diese WM von einem
kleinen Modellsegel-Verein in Géteborg und dem Svenska Modell Seglarférbundet, dem Schwedi-
schen Modell-Seglerverband.

Austragungsort war der «Kdnigliche Géteborger Yachthafen” (GKSS) Nicht etwa im Hafen, son-
dern auerhalb der Mole im schénsten Ostseesalzwasser, fand dieser Wettkampf statt, -

40 Teilnehmer aus 11 Nationen hatten ihre Zusage gegeben, 39 waren erschienen.

Unsere Mannschaft, sofern dieses Wort Glitigkeit hat, bestand aus Gerhard Mentges, Janusz
Walicki, Gerhard Schmidt, Peter Ebel, Peter Rutetzki, Giinter Voelz. .

Mein Interesse galt besonders der Organisation sowie der Art der Ausrichtung. Ich wollte dazuler-
nen, zumal uns doch die IMYRU immer als leuchtendes Beispiel vorgehalten wird.

Hat doch unser Verein, der Modell-Yacht-Club Berlin e.V., die Ausrichtung einer gemeinsamen
Weltmeisterschaft NAVIGA-IMYRU, (ibernommen, so muR ich mich allein vor diesem Hintergrund
in diesem Bericht zurlickhalten. Wir missen es doch erst einmal besser machen.

Wiirde ich diese WM in Schweden als MaBstab setzen und ist das der Standard der IMYRU,
brauchte ich mir keine Sorgen zu machen. Deutlich muB aber herausgestellt werden, daR zwi-
schen Ausrichter (Verein Géteborg) und Veranstaiter IMYRU zu unterscheiden ist. Den Aus-
- tragungsort, ,Yachthafen* hatte man gewahit, um den GroRseglern und einem breiten Publikum.
unseren Sport vorzustellen. Inwieweit das breite Publikum informiert war, ist nicht zu kldren. Da
war nichts, schieben wir es einfach auf das Wetter. Wetter war da sehr viel Wind, schén viel Re-
gen, und es war auch noch hiibsch kalt. Die Organisation litt unter Personalmangel, offensichtlich
hat man viel zu spat angefangen und war auch finanziell Uberfordert. Die Stadt Géteborg hatte
ganze 3000,~ DM zugegeben. Um nun wohl doch noch an etwas Geld heranzukommen, betrug
die Startgeblhr 155,— DM. Da war nicht etwa der 600 Meter entfernte Parkplatz eingeschlos-
sen, nein, hier muBten nochmals 20 Kronen auf den Tisch gelegt werden. 4

Es waren 2 Zeite aufgebaut, in denen die Yachten untergestellt und als erstes vermessen wurden.
Hier hatte ich das Gefiihl, daR der Vermesser ein Chirurg sein misse. Um ihm die Arbeit zu er-
leichtern, hatte ich Vermessungspunkte auf mein Segel vorgegeben, die ihn offensichtlich gar-
nicht interessierten. Er ging seinen eigenen Weg und stellte fest, daR mein Segel ganze 1,5 Qua-
dratmillimeter zu groR war, die Bétonung liegt auf Millimeter. Mit einer feinen Nagelschere stelite
ich ihn zufrieden, es muR schlieRlich alles seine Richtigkeit haben. Nach dieser Prozedur und ei-
nem férmlich beglaubigten Schreiben ging es Uber das ganze Gel@nde zum Regattabiiro. Eine sehr
nette, gut deutsch sprechende Schwedin Ubergab die ndtigen Unterlagen Uber den Ablauf der Re-
gatta. ,

Nun wollten wir erst einmal die Regattastrecke kennenlernen. Wie gesagt, sie lag auRerhalb des
Yachthafens. Wellen mit Schaumkronen, ein sehr starker Wind, der in den Masten der GrofRsegel-
yachten heulte, war der erste, fir mich erschreckende Eindruck. Wie lange hatte ich an meiner
Yacht gebaut, was hatte ich investiert und soilte dies nun das Ende sein? Von einem Steg flhrte
eine klapprige Leiter zu einem schwimmenden Ponton. Mit den Wellen schoR dieser Ponton in die
Hohe. Die Leiter zu passieren, in der einen Hand die Yacht, in der anderen die Fernsteuerung,
wére eine Nummer fir den Zirkus gewesen. Zum Glick wurde diese Leiter spédter gegen einen
Steg ausgetauscht.

Nach der Vermessung sollten wir unsere Yachten in den Zelten abstellen. Um allem vorzubeugen,
stellten wir unsere Yachten in einen Schuppen des Hafenmeisters ab. Andere Segler nahmen sie
mit nach Hause. Wie weise, stirzte doch ein Zelt einfach ein, und das andere verwandslte sich in
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einen kleinen See. Ein Wolkenbruch hatte diesen verursacht, der auch die auf einem nahe-
gelegenen Campingplatz beheimateten Franzosen Wassersport hautnah erleben lieR.

Am Abend fand ein be-
scheidenes Bankett in den
wirklich sehr anspruchsvol-
len Rdumen des ,Kdnigli-
chen Yacht Club” Goteborg
statt. Der Hausherr — Lars
Goéran Stervik — und der
Regattaleiter Jan Hallin be-
gruRten ihre Gé&ste sehr
herzlich.

Quer durch Goéteborg ging
es wieder in unser Quartier,
allein dieses war flr uns im-
mer ein spannendes Erleb-
nis, bendtigten wir doch
mehrere Tage, um diesen
Weg immer anstandslos zu
finden. Immer wieder war
er mit einer ungewoliten
Stadt- und Landbesichti-
gung verbunden. Immerhin
waren 23 km durch dieses
Labyrinth zu bewiltigen.
Auch unser Quartier, drei
groBe Wohnungen auler-
halb der Stadt, ist erwéh-
nenswert. In Form einer
Kommune oder besser ge-
sagt ,GroRfamilie” lebten
wir mit der Familie Walicki,
Peter Rutetzki, dem ehema-
ligen Weltmeister und dem
Schweizer Helmut Lupart
sehr eintrdchtig zusammen
— immer mit dem Erfolg,
daR es nie Feierabend wer-
den wollte. Lange Diskus-
sionen sowie ndtige Repa-
raturen an den Yachten und
besonders an der salzwas-
sergeschéadigten Elektronik
l(;eBen es immer spat wer- Das Revier der Weltmeisterschaft
en.

Vorbildlich, wie es fir ,Leistungssportler” nun einmal ndtig ist, wurden wir von den Frauen ver-

sorgt. Die auch immer daflir einstanden, daR wir ein, von uns verwistetes und spéater von ihnen
immer wieder wohnlich gestaltetes, Heim vorfanden. Unser Dank dafir!

Auch die anderen ,GroRfamilien” lebten nach &hnlichen Regeln. Untereinander gab man sich die
Ehre von Empfangen. Das ganze war wirklich sehr nett und ein zusétzliches Erlebnis. Ein Problem
war es, diese Quartiere Uberhaupt zu beschaffen. Der Ausrichter gab keine Mdglichkeiten. Wieder
einmal, wie gewohnt und mit Erfolg, nahm sich meine Frau dieses Problems an. Allein die Kosten
fur die Telefongebiihren durften einer Segelwinde gleich kommen.

Gesegelt wurde Gber 7 Tage. Der erste Tag war gleich eine Enttduschung. Dem Wettkampf entge-
genfiebernd fuhren wir mit Licht am Auto, versteht sich in Schweden, zum Regattagelénde. Vom
Ausrichter keine Spur, dafur ein Zettel an eine Fensterscheibe befestigt, der verkindete, daR das
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Rennen ausgesetzt und auf den nachsten Tag verschoben ist. Laute Proteste ohne jede Wirkung.
Das Rennen war verschoben, warum, aus welchem Grund, lieR sich nicht kidren. Bei einigen Seg-
lern gab es noch immer die Einstellung: mein Boot ist mir zu schade, bei diesem Wind und den
Wellen und noch dazu Salzwasser starte ich nicht. Aber einige wollten es einmal etwas genauer
wissen und setzten ihre Yachten ins Wasser. Los ging die wilde Jagd. Einer nach dem anderen be-
kam Mut und es ging erstaunlich gut. Noch nie habe ich eine Regatta erlebt, wo so die Riggs ge-
wechselt wurden; jeder pokerte und setzte auch manchmal auf das falsche Pferd. Zum Ende der
Regatta konnte es einfach nicht genug Wind oder besser gesagt Sturm geben.

GroRsegler, auch aus Deutschland, beobachteten unser Treiben mit Erstaunen und viel Respekt,
viele kannten unseren Sport Uberhaupt nicht. Gleichzeitig fand die Schwedische Meisterschaft in
der 505er Klasse statt. Sehr schnelle Jollen, von sehr jungen Leuten gesegelt. Diese interessier-
ten sich stark fir die technische Ausriistung unserer Yachten. Sie freuten sich (ber unsere Regat-
ta und das auch ihnen bekannte Geschrei nach ,Raum” und das Wort ,Protest“ erweckten volle
Begeisterung.

Wie immer erwartet man auf einer Weltmeisterschaft erstkiassige Yachten und ist dann etwas
enttduscht, steht doch ZweckméRigkeit und Leistungsfahigkeit an erster Stelle. Erst dann kommt
das Bedirfnis nach vollendeter Schénheit. Nachdem wir nun die Erfahrung gemacht hatten, auch
unter diesen flir unsere Yachten extremen Bedingungen kann man segeln, warteten wir ungedul-
dig auf den nun neu festgesetzten Beginn der WM.

Um 8.30 Uhr Seglerbesprechung. Hier das erhebende Geflhl, es mit einem ,Admirals-Cup” erfah-
renem Segler zu tun zu haben. Der Herr Regattaleiter gab Anweisungen und verkiindete den
Wetterbericht — wo Windstédrke und Windrichtung natirlich eingeschlossen waren. Ein Blick aus
dem Fenster war sicher der einfachere und sichere Weg. Uberhaupt das Wetter, es spielte
verrickt, doch wem sage ich da etwas Neues.

Am ersten Tag gab es vier Einteilungsldufe, und gleich zeigte Janusz Walicki was er vorhatte und
was er kann. Aber auch unsere gesamte deutsche Abordnung mischte mit. Zu diesem Zeitpunkt
kann ich mich noch einschlieRen. Nach der Einteilung kam dann das Flottensegeln alten Musters.
Nur einmal sind wir an einem Tage mehr als 4 Liufe gesegelt. Bei diesem Wetter eine kaum zu
glaubende niedrige Anzahl. Eine sehr schleppende Regattaleitung und besonders das Schieds-
richtersystem der IMYRU waren daran schuld. Es sollte diesmal ohne Observer (Rennbeobachter)
gesegelt werden. Wie bei der IMYRU Ublich, keine Bojenberlihrung (bei dem Wind). Eine
Berlhrung der Yachten wird immer geahndet. Entweder sofort durch Kringel drehen oder spéater
durch eine Verhandlung vor der Jury. Hier ist dann ein Protestformular in englisch auszufillen. In
einer Verhandlung — man hat das Gefiihl vor Gericht zu sitzen — wird der Fall gekléart. Es wird zur
Sache gefragt, anhand kleiner Yachten die Situation nachvollzogen, Zeugen gehért und wie auch
vor Gericht Ublich gelogen, daR sich die Balken biegen. Keine leichte Aufgabe fur die Jury, man
bemihte sich aber, ich kann nur von meinem Fall berichten, um ein faires Ergebnis.

Die Folge, die Rennen sind unterbrochen, viel Zeit zum Diskutieren oder Entspannen. Leider lieR
das Regattageldnde nur wenig Kontakt mit den Segelfreunden der anderen Nationen zu. Jeder
stand irgendwo und suchte Schutz vor dem Unwillen des Wetters. So eine Verhandlung vor der
Jury dauert oft bis zu einer Stunde, wiahrend der gesamten Regatta waren 49 Proteste zu verhan-
deln.

Weltmeister wurde Janusz Walicki, er war von uns allen auch favorisiert. Den zweiten Platz be-
legte Peter Ebel, der durch seinen begeisternden Einsatz und einer geliehenen, schnellen Yacht zu
Uberzeugen wuBte. Bis zum letzten Lauf lieferte er sich einen verbissenen Kampf mit Lars Andren
aus Schweden. Mit knappem Vorsprung, von ganzen 2,3 Punkten nach 23 Laufen, verwies er den
freundlichen, sympathischen Schweden auf den dritten Platz. Schon auf dem vierten Platz wieder
die Bundesrepublik Deutschland mit Gerhard Schmidt und die Plitze 7 und 8 Peter Rutetzki und
Gerd Mentges. Meinen 27. Platz kann ich natirlich nicht verschweigen. Etwas Unvermégen bei
diesem Wetter und viel Pech méchte ich als Ausrede vorbringen. Aber nicht nur mir erging das so.
Der uns allen bekannte Segler Hans Kukula aus Osterreich multe das Rennen aufgeben. Ein Mast-
bruch und spéter Uiberfuhr ein Motorboot seine Yacht, waren die Ursache. Eine Yacht ist unterge-
gangen, einem Segler aus Belgien das Schwert gebrochen, ich habe 2 Robbe-Winden aufge-
braucht, mehrere Segel sind gerissen, es war auch eine Materialschlacht. Immer unter Zeitdruck
leidend hatte ich mich doch auf diesen Wettkampf vorbereitet, einen Magnetschalter entwickelt,




der mir patentverdéchtig erschien. Im harten Wettkampf entschied sich besagter Schalter zur El-
genmaéchtigkeit: er schaltete meine Yacht kurz vor einem erfolgversprechendem Zieleinlauf ein-
fach ab. Die Folge, meine Yacht versuchte Uber die Ostsee in Richtung D&nemark dem Leistungs-
druck zu entkommen. Das Ergebnis waren 40 Strafpunkte wegen Nichterreichen des Ziels.

Alle freuen sich. — Von links: Gerd Mentges, Dr. Stigler aus Osterreich, Gerhard Schmitt,
i Weltmeister Janusz Walicki und Helmut Lupart aus der Schweiz

Auch mein Wagen hat einmal seinen Einsatz verweigert, nachdem ich vergessen hatte, das in
Schweden am Tage Ubliche Licht abzuschalten. Es gab viele kleine Erlebnisse, z.B. standen wir
auf der Fahre nach Deutschland in erster Spur und plétzlich waren die Autoschliiissel verschwun-
den, aber das nur am Rande.

Die Yacht von Janusz Walicki wurde noch nie auf einer Regatta besiegt. Seine technische Aus-
ristung und hier besonders das Hemdsegel auf einem drehbarem Mast durften mit zu seiner
groRartigen Leistung beigetragen haben. DaR er ein fairer und exellenter Segler ist, muR eigentlich
nicht erwéhnt werden.

Peter Ebel segelte eine Yacht, die Gerd Mentges konstruiert hatte. Auch ein hervorragendes Boot.

Noch ein paar kritische Anmerkungen. Waren wir eine Mannschaft? Oder waren wir eine Schar
gleichgesinnter Modellsegler mit gleichem PaR? Fir mich kommt das zweite eher hin. Das héngt
natirlich mit der eigenen Vorstellung einer Mannschaft zusammen. Worte, wie ,das ndchste Mal
schieR ich dich ab” zu einem ,Mannschaftskameraden” gesagt, geben mir wohl recht. Eine Mann-
schaft steht zusammen und berét sich, all das konnte ich nicht feststellen.

Es sollte auch fairer Weise klargestellt werden, daR ein Mannschaftsleiter, der mitsegelt und sich
um seine Yacht kimmern muR, eine ziemliche Belastung durchzustehen hat. AuRerdem kamen in
diesem Fall' auch noch Dolmetscheraktivitdten hinzu.

Es gab auch anderes, was mich storte und mit meinem Verstdndnis von sportlicher Fairne® nicht
abzudecken ist. Da segelt einer unserer Teilnehmer einen mit klarem Wegerecht kommenden Fran-
zosen einfach Uber den Haufen. Auf diesen Fall angesprochen kommt eine Aussage wie: ,lch
kann eh nichts mehr erreichen, das ist mir egal.” Dies kann vielleicht einem unserer Teilnehmer
zum Vorteil verhelfen, aber wie leicht werden solche vielleicht kleinen Vorfélle auf eine ganze
Mannschaft umgelegt und ergeben somit ein ganz falsches Bild.




Die Englénder probten eine ,Palastrevolution“ gegen ihren Chairman, Norman Hatfield, der als
Jury-Mitglied tatig war. Unter Protest verlieR er die Jury und verblieb als Zuschauer. Sicher auch
keine lobenswerte Aktion und auch ein unpassender Ort, seine Probleme zu I&sen. Alles in allem
war es eine Weltmeisterschaft mit vielen doch so menschlichen Problemen, eine Veranstaltung,
bei der ich flir mich wieder in jeder Richtung viel dazulernen konnte. Ich habe viele liebenswerte,
freundliche Menschen kennengelernt, und hier mufd ich besonders die Ausrichter mit einbeziehen.

Die ndchste WM haben wir zu verantworten, das bedeutet ,erst einmal besser machen”, sicher
keine leichte Aufgabe.
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Modellboot-Segelrégatta
auf dem Altarm der Donau

STOCKERAU, GREIFEN-
STEIN (emje). = Es gehdrte
schon eine Portion Idealismus
und Sportgeist dazu, bei den wi-
drigen #uBeren Verhiltnissen,
die am Sonntag, 27. 9., herrsch-
ten, einen ganzen Tag im Freien
einen Hobbysport auszulben. -
Die Kapitdne mit ihren Modell-
Segelbooten hatten sie. Gefah-
ren wurde um den ,,Sllberschi-
kel" auf dem Altatm der Donau
gegenUber dem Gasthaus Ja-
rosch.

Ein Dreleckskurs war von ei-
nem Starterfeld von zwdif Boo-
ten zu bewdlitigen. Zwel Teilneh-

mer traten bei diesem Regen-
wetter erst gar nicht an den
Start, zwel weitere hatten tech-
nische Schwierigkeiten. Davon
abgesehen gab es aber recht
spannende und faire Wettfahr-
ten.

Die ersten drei Plitze mach-
ten sich Osterreichs Spitzenfah-
rer Mag. Helmut Tlrk, Helmut
Pirker und Dr. Robert Stiegler
aus. Dahinter aber wurde hart
um die Punkte bekdmpft. Als
Uberraschung des Tages er-
reichte NON-Mitarbeiter Mauk-
ner einen persénlichen Spitzen-
platz (4.).

- Endwertung der Regatta
um den ,,Silberschikel und
gleichzeitig vorletzter Lauf
in der Wiener Meisterschaft:

1. Mag. Helmut TUrk, 3,75
Punkte;
8,75; 3. Dr. Pobert Stlegler,
13; 4. Josef Maukner, 22; 5.
Robert Griehsler, 23; 6. Me-
lan Fritz, 27; 7. Horst Zankal,
29; 8. Kurt Zankal, 36; 9. Karl
Schmidt, 42; 10. Otto War-
muth, 50.

2. Helmut Pirker,

RRY

1y
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Das Siegertrio Mag. Helmut Ti.
Dr. Robert Stiegler beherrschte die Mini-Segelbootregatta auf dem
Altarm bel Greifenstein.

rk (i

Glnter Voelz

: 4 g
»Segeln ist, auf kleinstem Raum gliicklich zu sein”

&

Mitte), Helmut Pirker und

NON-Foto: Maukner
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Auch stromender Regen
konnte die Teilnehmer

nicht hindern
STOCKERAU-
GREIFENSTEIN (emje) — Bei
diesem strémenden Regen, der
einen Grofteil des vergangenen
Sonntags, 27. 9., herunterpras-
selte, hatte man nicht einmal ei-
nen Hund vor die Tur gejagt. Ein
Starterfeld von 12 Teilnehmern
fand sich aber trotzdem zur Mo-
dell-Segelbootregatta auf dem
Altarm der Donau gegenuber
dem Gasthaus Greifenstein,
gleich bei der Fischtreppe, ein.

Wetterfest muBten aber nicht
nur die Boote sein (die halten so
etwas normalerweise aus). Der
Regen macht vielmehr den
Fernsteuerungen und den Fin-
gern der Jachtkaitane zu schaf-
fen. Die Fernsteuerungen waren
vorsorglich in Plastiksdckchen
verstaut, um sie vorder Nassezu
schitzen.

Recht gute Windverhéltnisse
und spannende Bewerbe lieBen
aber die Unbillen des Wetters
kaum auf die gute Stimmung der
Teilnehmer schiagen. Lediglich
zwei Bewerber fuhren vorzeitig
nach Hause, zwei weitere hatten
Schwierigkeiten mit Boot oder

s AR A

Spannende Wettk.

Dr. Stiegler im Clinch.

ampfe um die Positionen I/eBn das naBkalte Wet-
ter rasch vergessen. Im Bild liegen die Spitzenfahrer Mag. Tirk und

CHRRRYIIERL

il

Das Siegerbiid der Mini-Segelbootregatta auf der Alten Donau bei Greifenstein: Sieger Mag. Helmut Tirk :

(rechts), der Zweite Helmut Pirker (Mitts) und Dr. Robert Stiegler.

Fernsteuerung.

Der selektive Dreieckskurs
auf dem Altarm sah immer die
gleichen &sterreichischen Spit-
zenleute vorne: Mag. Helmut
Tirk, Helmut Pirker und Dr. Ro-
bert Stiegler (er kam extra aus
Oberdsterreich angereist). Da-
hinter aber wurde verbissen um
die Platze gefochten, die Ergeb-
nisliste 1aBt die knappen Abstan-

de erkennnen. Apropos: Bei die-
sem Bewerb ist es gut, mdglichst
wenig (Schiecht)Punkte zu ha-
ben. Einen Uberraschenden
vierten und persdnlichen Spit-
zenplatz erreichte Josef Mau-
kner aus Stockerau als Newco-
mer der Saison, der sich mit ei-
nem ,super” laufenden Boot ge-
gen arrivierte, ,alte Hasen”
durchsetzte.

NEUE-Foto: Maukner

Wertung der Segelbootre-
gatta mit funkferngesteuerten
Booten: 1. Mag. Helmut Turk,
3,75 Punkte; 2. Helmut Pirker,
8,75P.; 3. Dr. Robert Stiegler, 13
P.; 4. Josef Maukner, 22 P.;
5.Robert Briehsler, 23 P.; 6. Fritz
Melan, 27 P.; 7. Horst Zankai, 29
P.; 8. Kurt Zankai, 36 P.; 9. Karl
Schmidt, 42 P.; 10. Otto War-
muth, 50 P.

: 254
Pefekte Vorbereitung und

e

RSP INN

* i 58 3 e
Trimmung des Bootes sind ungemein wich-

tig. Die schlechten duBeren Bedingungen und die klammen Finger
machfen diese Vorbereitungen und Korrekturen schwer.
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KLASSE.:

Name:

1. Lakner Gert

2. Eberwein Friedrich

3. Kokerle Richard

4, Glotzmann Gerhard

5. Schipf Gerhard
Windisch Giinter

KLASSE.:

Name :

1. Pleschonig Christian
2. Trinkl Klaus

3. Schreiber Rene

KLASSE:

Na me:

1. Himmer Gottfried
2. Windisch Giinter

3. Eberwein Friedrich
4. Kokerle Richard

5. Walenta Gerhard

6. Tretnak Franz

wWalenta Walter

Zeit:

22,4 sec
22,7 sec
33,0 sec
34,4 sec

F1E_+_1 kg jun.

Zeit:
29,0 sec
37,7 sec

41,2 sec

Zeit:
15,5 sec
17,0 sec
22,5 sec
23,6 sec
25,2 sec
0

0
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KLASSE.: F4a_jun.
tlame : Punkte:
1. Zecek Wolfgang 98
2.-Tilli Albin 95
3. Scheiber Wolfgang 94
4. Traxler Albert 93
KLASSE.: f4a_sen.
Nanme: Punkte:
1:. Weber Kurt 100 100 (nach stechen)
2. Prosseger Friedrich 100 94
3. Eschelmiiller Peter 100 89
4. Walenta Walter 98
5. Traxler Albert 96
6. Mdrk Fridolin 93

Prosseger Friedrich sen. 93
8. Walenta Gerhard 87
9. Scheiber Helmut 0

Pesek Karl 0
KLASSE: F3E_jun.
Name: Nmpau Punkte:
1. Zwettler Thomas 64,4 sec 137,1
2. Tilli Albin 87,0 - 11 121,6
3. Trinkl Klaus 70,7 =12 116,9

K LASSE.:

Name :

1. Kulev Simon

2. Himmer Gottfried

3. Walenta Gerhard

4. Pesek Rarl

5. Weber Kurt

6. Glotzmann Gerhard

7. Schépf Gerhard
Walenta Walter

KLASSE.:

Name :

1. Pesek Wolfgang

2. Traxler Albert

3. Scheiber Wolfgang
4. Tilli Albin

KLASSE.:

Name :

1..Traxler Albers
2. Traxler Renate
3. Schirg Karl

4. Glotzmann Gerhard

5. Schopf Gerhard

£3E_sen.

Zeit: Punkte:
66,7 sec 136,7
56,8 -2 136,6
57,1 =2 136,6

134,5
1282
12,2
0
0

Eco Baukasten jun.

Runden: Zeit:
16 3,02 sec
16 11,33 sec
16 14,37 sec
3 0

Eco Baukasten sen.

.

Runden: Zeit:
dw 4,73 sec
15 17,45 sec
35 22,08 sec
8 0
0 0
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l. dstervecichische Staatsmeisterschalft in Schrems vom 21. - 23.8.1087

In den Mitteilungen des AUSMV vom Friihjahr war die 1. Gsterr. Staatsmeisterschaft im
Schiffsmodellsport ausgeschrieben. Schon bei der WM in Schwerin hatte ich'und Fritz
Gelegenheit, Schiffsmodellbaukollegen aus Innerdsterreich kennenzulernen und so lieb-
dugelten wir auch mit einer Teilnahme an diesem Bewerb. Die Platzfrage konnte von Fritz J
mit dem Einbau eines Stockwerkes ins Auto geldst werden und so ging die Fahrt vollgepackt
mit 5 Schiffsmodellen, Werkzeug etc. am 20. August um 17°30 von Rankweil aus in Richtung
Schrems. Ohne Probleme erreichten wir gegen 23°30 die waldviertler Stadt échrems; wo uns
am Ortseingang Karl Harrer mit seiner Frau in Empfang nahmen. Nach einem kurzen Plauder-
stﬁndcheq bezogen wir dann unser Quartier.
Am Freitag friih waren wir gespannt, wie der Eliasteich denn wohl ausschauen wiirde und
nach kurzer Fahrt durch Felder und einen Wald standen wir plétzlich vor einem schénen Teich,
fast kénnte man sagen See, der im letzten Jahrhundert fiir eine Glasschleiferei hier ange-
legt worden war. Hier waren um den See die 3 Startstellen fiir die diversen Wettbewerbe
aufgebaut und bald traf ein munteres Vélkchen zur Er6ffnung der 1. Staatsmeisterschaften
ein. Alle Teilnehmer versammelten sich im Wald an der F2 Startstelle und die Situation war
an Romantik kaum mehr zu iiberbieten. Nach Ansprachen von Herrn Hofbauer und dem Biirger-
meister von Schrems konnte der eigentliche Bewerb beginnen. Insgesamt waren ca. 60 Teil-
nehmer anwesend, die auch teilweise in mehreren Klassen starteten. Der Hauptteil der Be-
wérbe ( 19) war naturgemdB den Rennbootklassen gewiedmet und nur 3 Bewerbe ( F2, F4 sen.
un. ) waren den naturgetreuen Booten vorbehalten. Am Nachmittag war nach der Baubewertung
die 1. Fahrpriifung angesagt. Die Bedingungen waren einwandfrei und Fritz begann gleich mit
guten 93 Pkt. Ich verhaute meinen 1. Lauf total, denn ich war iiber 2 Jahre keinen Kurs
hehr mit meinem Dampfer gefahren und habe die Trigheit des Modells in den Kurven total
unterschétzt. Fehler bei Tor 1 und 2 !! Am Abend ging es dann nochmals auf den Parcour
mit unseren F4 Modellen. Mit dem Bussard und der EMS war das Fahren natiirlich viel ein-
facher und es gelang uns 93 Fahrpunkte zu erreichen. Unserem Friedrich war das natiirlich
viel zu wenig und er erreichte auf Anhieb 100Pkt. Diese Maximalpunktezahl erreichten noch
2 veitere Teilnehmer. Am Abend traf man sich im Festzelt bei den Zillertaler Spitzbuben,
die zum Schremser Volksfest aufsbielten. Am Samstag frith war es kiihl und frisch, denn eine
dicke Nebeldecke war aufgezogen und die Sonne brauchte bis Mittag, um sich durchzusetzen.
Das tat dem Wettbewerbsgeschehen aber nichts an und all die F1, F3 und FSR Fahrer flitzten
mit ihren Booten um die Wette. Leider war im Laufe des Tages an der F2 Startstelle ziemlich
Wind aufgekommen und es war fast unméglich, eine Punkteverbesserung zu erreichen.
Vom Vortag noch"geschockt" , ging ich diesmal recht vorsichtig zu Werk und schaffte die
"leichten" Tore alle ohne ‘Fahrfehler. Bei dem herrschenden Wind war eine korrekte Riick-
wirtsfahrt und das Anlegemandver einfach unméglich, selbst Fritz mit seiner Vorarlberg
schopfte bei dieser Fahrt ordentlich Wasser. Auf Grung des 1. Laufes stand das Ergebnis
also schon fest: &sterr. Meister in F2 Fritz Prossegger, 2. Gerhard Walenta aus Graz
3. Fridolin Mirk, Da 3 Teilnehmer in der F4 Klasse 100 Punkte erreicht hatten, war ein
Stechen notwendig. Zuerst startete Eschelmiller Peter aus Braunau. Das Tor IV und das
Anlege@anaver wurden ihm zum Verhéingnis. Dann kam Kurt Weber aus Schrems viede{ zu 100 Pkt.

20



Nun war unser Friedrich an der Reihe und gekonal fuhr er seine Weser durch die Bojen, aber
bei Tor IV triebd der Wind sein Modell ziemlich aus der Linie und aus war der Traum vom Scaacs-
meister. Der Rest ging wieder glatt voastatten, also 94 Punkte. Platz Sl

Damit waren fiir uns die Qettbewerbe gelaufen und wir trafea uns mit Kollegen aus Schrems

bei gutem Essen und Trinken im Gasthof Schonauver, da das Volksfest gerammelt voll war.

Am Sonntag hatten wir wieder herrliches Wetter und wir konnten den FSR-Bewerben zysehen.
Damit die Schremser Bevdlkerung auch einmal naturgetreue Boote zu sehen bekommen konnte,
machten wir eine kleine Ausstellung, wobei der Voith-Schneiderantrieb, meine Dampfmaschine
und der Viertaktmotor mit Elektrostarter und Wendegetriebe von Gerhard Wélenta né:uriich
snlaB zu ungezéhlten Fragen gaben. In den Pausen zwischen den Rennen gaben wir noch ein
kleines Schaufahren mit unseren Modellen.

Ziemlich friih gegen 13 Uhr waren die letzten Bewerbe 2zu Ende und eine Stunde spater trafen
sich alle im Gasthof Waldviertler Hof zur Siegerehrung. Fiir alle 19 Klassen gab es Pokale und
Medaillen zu verteilen und dann kam das grofle Abschiednehmen. Einige der Kollegen aus Inner-
ssterreich werden wir sicher wieder in Mining-Braunau treffen. Wir bedankten uns bei allen
fir die sehr gute Organisation der Meisterschaften, beim Prasidenten fiir die visle Arbeit

und die tolle Tombola vom Freitag Abend und sprachen die Hoffnung auf ein baldiges Wieder-
sehen aus. Gleich nach der Siegerehrung fuhren wir aus Schrems ab und ecreichten gegen 21°30

wieder Rankweil.

.

Fazit der 1. dsterr. Staatsmeisterschaften :
3 uncerhaltsame Tage in schoner Gegend, bei herrlichem Wetter, netten Kollegen und je

einer Gold, Silber und Bronzemedaille fiir unsere kleine Truppe.

Geschrieben fiir die Dabeigewesenen am 4. 9. 1987
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Ergebnisli

.

e

des Int. Modellbootrennens um den "STEIRISCHEN PANTHER"
in AUFFEN/Steiermark, Austria

Klasse FSR V - 3.5 ccm

Runden Einlaufzeit
1. Werner WOITZIK BRD 87 20,18
2. Peter ESCHELMULLER A 56 gm.mo
3. Sigurd HAUENSCHILD BRD 55 10,95
4, Harald POKORNY t A 23 0
5. Robert SCHMIDT A $35 7,40
6. Walter TROTZMULLER A 4s 12,97
7. Markus SCHAFFER jun. A Ly 17,60
8. Hans HASLINGER A 23 0
9. Robert SOMMERAUER A 17 0
10. Joachim HOF BRD 14 0
11. Christian KUCERA A 0 0
Kurt REICHERT BRD 0 0
13. Peter BILLES A 33 0
Klasse FSR V - 6,5 ccm
1. Sigurd HAUENSCHILD BRD 74 10,57
2. Harald POKORNY A 70 0
3. Robert SCHMIDT A 66 16,53
h. Gottfried HIMMER A 52 1753
5. Walter TRUTZMULLER A 51 0
6. August SKOFLEK JU 50 0
Kurt WEBER A 50 0
8. Wolfgang DUNKL A 49 27,70
9. Walter SZABO A Ly 0
10. Christian KUCERA jun. A 36 0,13

Klasse FSR V - 13 ccm

22

Runden Einlaufzeit

1. Christian KUCERA A 79 7,65
2. Harald POKORNY A 79 13,52
3. Sigurd HAUENSCHILD  BRD 73 0
L., Peter SCHECKER BRD 63 21,13
5. Joachim HOF BRD 61 14,70
6. Werner WOITZIK BRD 60 9,48
7. Egon AUSSERHOFER A © 55 21,53
8. Hans HASLINGER A 52 0
9. Walter TRUOTZMULLER A N 1,82
10. Robert SCHMIDT A 39 9,50
11. Norbert TRETNAK A 18 20,28
12. Peter BILLES A 11 0
60 min COMBI - LAUF FSR V - 3.5 / 6.5

1. Christian KUCERA A 114 17,50
2. Sigurd HAUENSCHILD BRD 103 0
3. Gottfried HIMMER A 9l 18,43
L, Peter ESCHELMULLER A 81 0
5. Werner WOITZIK BRD 79 4,60
6. Harald POKORNY A 71 0
7. Robert SCHMIDT A 66 327
8. Robert SOMMERAUER A S8 20,32
9. Walter SZABO A 2h 27,42
60 min SUPERCUPLAUF in der
Klasse FSR V - 15 ccm

1. und Gewinner des Wanderpokals

Joachim HOF BRD 146 0
2. Christian KUCERA A 145 20,07
3. Peter SCHECKER BRD 132 13,30
L., Werner WOITZIK BRD 130 16,58
5. Hans HASLINGER A 15 5,28
6. Robert SCHMIDT A 89 16,58
7. Norbert TRETNAK A 56 0
8. Sigurd HAUENSCHILD BRD 0 0
Harald POKORNY A 0 0
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89 Boote beim Wettbewerb des MBC Braunau

Am 19. und 20. September 1987 fand in Mining-Gundholling ein Wett-
bewerb fiir naturgetreue Schiffsmodelle und fiir Elektrorennboote
statt. Teilnehmer aus 7 Bundesldndern (15 von ihnen kamen aus Vor-
arlberg) und aus dem benachbarten Bayern waren mit 89 Booten (69
naturgetreue Modelle, 20 Rennbqote bis 2 kg und Economy) am Start.

Wir dachten, nachdem wir den Wettbewerb auf 2 Tage ausgedehnt hat-
ten, hdtten wir viel Zeit fiir das Schaufahren - dem war nicht so.
Da wir am Samstag auch noch wegen eines Gewitters unterbrechen
muBten und die Rennbootfahrer natiirlich auch ihre Zeit in Anspruch
nahmen, war der letzte Start eines naturgetreuen Modells wieder
erst um 18.30 Uhr.

Am Abend trafen wir uns im Gasthof Baumkirchner in Altheim. Hans
Peter Schaller zeigte uns einen Film iiber das Innviertel, anschl.
fihrte uns Herr Mark rund 100 Dias von der Weltmeisterschaft in
Schwerin vor. Die Anwesenden dankten mit viel Applaus fiir den in-
teressanten Vortrag.

Am Sonntag starteten wir piinktlich um 9 Uhr und trachteten, még-
lichst frith fertig zu werden, denn es hatten die meisten Teilneh-
mer noch eine sehr weite Heimreise.

Ein Teil der Starter sprach sich bereits im Vorjahr bei einer Um-
frage fiir eine Baubewertung aus. Deshalb starteten wir heuer den
Versuch und fiihrten eine einfache Baubewertung auf freiwilliger
Basis durch. Dieses Ergebnis beeinfluBte aber nicht die Ergebnisse
von der Fahrwertung. Herr Mdrk, Herr Prossegger sen., Herr Prutsch
(alle aus Vorarlberg), Herr Kokerle (aus Wien) und Herr Frank (aus
Passau) stellten sich freundlicherweise als Baubewerter zur Ver-
fliigung und meisterten diese Aufgabe hervorragend. Die Plazierun-
gen der einzelnen Teilnehmer sind auf der Ergebnisliste ersicht-
lich,

Die vielen Zuschauer konnten eine ganze Reihe von interessanten
Modellen bewundern. Herr Lang aus Amstetten brachte auBer seinem
Fahrmodell noch das Schiff "Hercules" mit Dampfantrieb mit und
fiihrte es auch vor. Natiirlich muBite Herr Mirk sein "Puppenschiff",
die Motoryacht "Nausikaa", immer wieder vorfiihren, konnte er doch
damit in Schwerin die Silbermedaille gewinnen. Auch Herr Prossegger
sen. war mit seinem Weltmeisterschaftsmodell "Vorarlberg" dabei.
Herr Kitzer aus Kdrnten zeigte sein Taucherbasisschiff "SEABEX
ONE", aber auch die midchtige "Tirpitz", ein franzésischer Flug-
zeugtrdger und die vielen Arbeitsschiffe wie Feuerldschboote, See-
notrettungskreuzer, MeB8schiffe, Schlepper, Fischkutter usw. fan-
den groBen Anklang.

Von den Bedingungen her hitten wir auch eine wunderschéne Segelre-
gatta durchfilhren kdnnen. Wir versprachen Herrn Zankai, den Wind
fir 14 Tage zu konservieren - wir hielten unser Wort.

Erstmals fiihrten wir heuer ein Rennbootrennen durch, das von Herrn
Ing. Albert Traxler organisiert wurde. Gestartet wurde auf dem
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groBen Teich. Gefahren wurden die Klassen FSR-E bis 2 kg, Economy
Baukasten und Expert. Die Runden wurden nicht mit Computer sondern
mit Strichlisten gezdhlt. An beiden Tagen wurde je ein Lauf gefah-
ren, dies trug zur Auflockerung bei und war fiir die Zuschauer, aber
auch fiir die naturgetreuen Modellbauer sehr interessant.

Fiir das leibliche Wohl unserer Teilnehmer sorgten die Damen mit Gu-
laschsuppe, Wiirstel, Erddpfelkds- und Schmalzbroten, Kuchen, Pofe-
sen, Kaffee, Bier, Most und Limonaden. Da auch das Wetter mitspiel-
te, war die Stimmung immer bestens.

Die Siegerehrung wurde vom Biirgermeister der Gemeinde Mining, Herrn
Altmann, durchgefiihrt. Er gab dabei seiner Freude Ausdruck, daB so
viele Teilnehmer gekommen sind.

Florian Schaller dankte allen, die mitgeholfen haben, diesen Wett-
bewerb durchzufiithren, vor allem seinem bewdhrten Team, Oberschieds-
richter Fritz Pointner, den beiden Damen Aloisia Schneider und Ma-
ria Schaller und dem Dockschiedsrichter Franz Feichtenschlager, hat-
ten sie doch die schwierige Aufgabe, die Fahrt eines jeden Bootes
moglichst korrekt zu bewerten.




MOULELLBAUCLUB
BRAUNAU / INN

Sektion :

1
1
1

Schiffe

F4-A bis 900 mm; Junioren

Ergebnisliste F4

1. Sennowitz Martin Traunstein

2. Berghammer Stefan Braunau

3. Scheiber Wolfgang Innsbruck
4. Josten Ulrich Braunau

5. Traxler Albert Braunau

6. Frank Bernd Passau

7. Bleck Boris Simbach
F4-A bis 900 mm; Senioren

1. Weber Kurt Schrems

2. Sennowitz Joachim Traunstein
3. Ing. Traxler Albert Braunau

4, Rettenberger Peter Passau

4. Leclerc Ulrich Braunau

4, Schaller Florian Braunau

7. Wretschko Bruno Braunau

7. Zankai Horst Wien

9. Kokerle Richard Wien

9. Lang Hubert Amstetten
11. Altmann Reinald Traunstein
12, Mérk Fridolin Vorarlberg
13. Kaiser Norbert St. Veit
14. Feichtenschlager Franz Braunau
15. Ermler Klaus Passau

15. Mark Jutta Vorarlberg
17. Engelsberger Vladimir Salzburg
17. Nowak Hans Braunau
19. Scheiber Helmut Innsbruck
19. Scherz Ernst Vorarlberg
21. Traxler Renate Braunau
22. Poxleitner Giinter Passau
23, Bickel Armin Vorarlberg
23. Zankai Kurt Wien
25. Sander Bernhard Passau
F4-x 901 - 1400 mm; Junioren

1. Kaiser Manfred St. Veir
2. Berghammer Stefan Braunau
3. Ghesla Jiirgen Vorarlberg
4. Trinkl Klaus Schrems
5. Schaller Gunter Braunau
F4-k 901 -~ 1400 mm; Senioren
1. Prossegger Friedrich J. Vorarlberg
2. Rettenberger Peter Passau
3. Feichtenschlager Franz Braunau
4. Gaisbauer Georg Braunau
5. Lins Robert Vorarlberg
6. Frank Giinter Passau
6. Schneider Manfred Braunau
6. Feichtenschlager Manfred Braunau
6. Schaller Florian Braunau
0. Prutsch Karl Vorarlberg
1. Loacker Werner Vorarlberg
1. Prossegpger Friedrich S. Vorarlberg

Badeboot
Portofino

Fire Boat
Scimitar Speed
Portofino

Kat ja

Heica

Katalina
Florida
Lotse
Motoryacht
Marina
Kugelbake
Princess
Tén XII
Kajit-Kreuzer
Wotan
Lotse
Bussard
Muli
Akragas
Polizeiboot
Kutter
Motoryacht
Motoryacht
Mowe

ESI
Portofino
Motoryacht
St. Tropez
Acapulco
Vegesack

Bongo

Pegasus III
Portofino
Admiral

Sea Commander

Weser
MS-Franziska
Diisseldorf
237

Braz

Pegasus III
Jaguar
Pegasus III
Weser

Happy Hunter
Halny

EMS

100
98
98
90
88
85
70

100
98
91
89
89
89
88
88
87
87
86
84
82
81
80
80
79
79
78
78
76
75
72
72
39

94
93
90
84
77

98
93
91
91
90
89
89
89
89
88
87
87
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n.,
n.

St.
St.

St.
St.

MUDCLLOAUGLUL

BRAUNAU / INN

Sektion : Schiffe
Fortsetzunpg F4-A
13. Scheidbach Albert
14. Wagenhammer Gustav
14, Giesinger Alfons
16. Amman Peter
17. Haider llermann
18. Silberhumer Johann
18. Bandat Silvia
20. Eckstein Brigitte
20. Raspotnik Ernst
22. Kitzer Jakob
23. Kéhler Ekkehard
24, Rotthaler Karl
25. Huber Hermann
26. Sander Bernhard

Vorarlberg
Braunau
Vorarlberg
Vorarlberg
Braunau
Braunau
Braunau
Vorarlberg
Vorarlberg
Kédrnten
Passau
Simbach
Braunau
Passau

F4-A 1401 - 2500 mm; Senioren

k.

.

N it AWK =T nwasasLN
.

3.
4.
3.
6.
7.

1.
25
3.

SR-Economy-Expert

SR-Economy-Baukasten

Mirk Fridolin

Waidmayr Wolfgang
Prossegger Friedrich s.
Hof fmann Hans
Wretschko Bruno

Kitzer Jakob

Felber Helmut
Trinkl Klaus
Traxler Albert
Kokerle Richard
Scheiber Helmut
Kulev Simon

Schérg Karl

Ing. Traxler Albert
Wretschko Bruno
Traxler Renate
Rotthaler Karl
Altmann Reinald
Scheiber Markus

Traxler Albert
Scheiber Wolfgang
Sennowitz Martin

FSR-E bis 2 kg

1,
2.
3.
4.

Dr. Felber Helmut
Traxler Albert jun.
Schaller Florian
Kokerle Richard

Vorarlberg
Braunau
Vorarlberg
Passau
Braunau
Kdrnten

Braunau
Schrems
Braunau
Wien
Innsbruck
Vels

FSR-Wien
Braunau
Braunau
Braunau
Simbach
Traunstein
Innsbruck

FSR-Economy-Baukasten-Junioren

Braunau
Innsbruck
Traunstein

Braunau
Braunau
Braunau
Wien

Skagen
Bermphol
Calypso
Norderney
Ausflugschiff
Ausflugschiff
Pegasus III
Sea Commander
SMS Hessen
Rau IX
Sportboot
Happy Hunter
Mikojan
Bermphol

Nausikaa
Emden III

MS Vorarlberg
Polizeiboot

Mike Alexander

Seabex One

20 Runden
20 Runden
18 Runden
7 Runden
2 Runden
0 Runden

17 Runden
16 Runden
15 Runden
14 Runden
14 Runden
13 Runden
12 Runden

16 Runden
15 Runden
6 Runden

33 Runden
30 Runden
25 Runden
21 Runden

84
83
83
80
79
78
78
75
75
74
72
70
69
12

LR R EEE L L LR

92
92
87
85
85
67

oYY

6 sek.
17 sek.

10 sek.
14 sek.

St.
St.
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Auch wir Vorarlberger waren wieder dabei, in Mining bei Braunau und in Innbruck

Seit dem "Einstieg" des 1. Vor. Schiffsmodellclubs ist es nun schon ein Jahr her, denn
bei der letztj&hrigen Regatta in Mining konnten wir uns gleich zu Beginn mit schdnen
Erfolgen auszeichnen. Durch dieses Ergebnis hervorragend motiviert, konnten wir ohne
grofe Miihen wieder eine groBe Mannschaft fiir diese Regatta auf die Beine stellen.

Am Freitag Mittag machte sich also ,mit Ausnahme von Brigitte und Alfons, die schon
vorher abgereist waren, eine ansehliche Autokarawane mit 15 aktiven und 5 Schlachten-
bummlern auf den Weg, um nach einer Fahrt durchs heilige Land Tirol wie ein Bienenschwarm
~ in der Post in Mattsee einzufallen. In Mattsee hatten wir iiber Vermittlung von Loacker
Werner etliche Privatzimmer als Quartier bekommen, die nach einem guten Abendessen und
anschlieBfendem Discobesuch aufgesucht wurden. Sehr unterschiedlich ausgeschlafen erreich-
ten wir das uns schon bekannte Gewdsser in Mining, wo wir von den Braunauer Modellbau-
freunden und natiirlich speziell von Familie Traxler und Schaller begriiit wurden.

Nach der Registrierung war bald die Startreihenfolge festgelegt, jeder erhielt seine
Startnummer und nach der Erdffnung der Regatta gings es dann richtig los.

Florian Schaller als Startstellenleiter managte gekonnt den Ablauf des Bewerbes. Jeder
Kapitén steverte sein Schiff mehr oder weniger gekonnt iiber den F2-Kurs. Die Bedingungen
waren einwandfrei, aber das Tor IV , die Riickwdrtstordurchfahrt und das Anlegemandver
stellen immer wieder Priifsteine fiir das fahrerische Kdnnen der Schiffsmodellbauer dar.
Rund um den Mininger See ballten sich am Nachmittag einige Gewitter zusammen, die aber
auf das Wettkampfgeschehen fast keinen EinfluB hatten, da sie es gnidigerweise doch
vorzogen, uns Schiffsmodellbauer in Ruhe zu lassen. Die Damen der Modellbaugruppe Braunau
hatten eine ganz tolle Verpflegungsstation aufgebaut und sorgten fiir das leibliche Wohl
von uns Allen,so daB nicht einmal die Vorarlber etwas zu meckern hatten!

Nach dem 1. Durchgang der "Naturgetreuen" und der Rennboote trafen wir uns in Altheim
zum gemeinsamen Abendessen. Dort hdrten wir gespannt der "hochwissenschaftlichen Abhand-
lung iliber die wohlfeile Zusammensetzung und GréBe von "richtigen" Tiroler Knddeln zu,
die Koliege Helmut Scheiber aus Innsbruck zum Besten gab. Wir amiisierten uns bestensan
diesem Abend und den Abschluff bildete ein Farbtonfilm iiber das Innviertel, wobei wir
auch dahingehend aufgeklirt wurden, daB die Gegend von Braunau ob der vielen Brauereien
zu Unrecht als das Mostviertel bezeichnet wird. Am Sonntag friih gings wieder an den
See. Da das Wasser durch den aufgekommenen Wind ganz schén unruhig geworden war, gelang
es den wenigstendas Vortagesergebnis zu verbessern. Schon zeitlich am Nachmittag waren
die Bewerbe zu Ende. Wir begannen schon unsere Modelle zu verstauen, als ich zu meiner
Uberraschung zu einem Stechen in der F2-Klasse aufgefordert wurde. Hatte ich doch auf
Grund meiner Torfehler nie mit einem vorderen Platz gerechnet. Anscheinend ging es der
Konkurrenz auch nicht besser! So wurde meine Nausikaa nochmals ausgepackt und ich voll-
brachte auch beim Stechen keine Meisterleistung. Mein Konkurrent hatte beim Passieren
des W Tores durch Maschinenschaden aufgeben miissen, sodaB das Stechen fiir mich mit viel
Gliick ausging. Auf einem Tisch waren eine Menge schdner Pokale und Medaillen aufge-
stellt und die Siegerehrung begann allsbald. Florian Schaller und der Biirgermeister von
Mining begliickwiinschten die Sieger und die nachfolgenden Modellbauer zu ihrem Erfolg

und das zahlreiche Modellbauervélkchen verabschiedete sich herzlich von den Gastgebern
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und cen Kollegen aus ganz Usterreich und wir Vorarlberger machten uns auf die fast 5
stiindige Heimfahrt ins Lindle, das wir alle wohlbehalten erreichten. 2 schéne Tage waren
voriiber und uns bleibt nur noch Dank zu sagen den Organisatoren dieser Regatta, allen voran

dem vielbeschéftigten Florian und seinem Team. Wir denken gerne an Mining 1987 zuriick.

Nur eine Woche spédter hatte die Modellbaugruppe Albatros aus Innsbruck aus AnlaB ihres

25 jéhrigen Bestehens zu einer Jubildumsregatta geladen. Die spitsommerliche Schdnwetter-
per jode hatte gegen Ende der Woche einjihes Ende gefunden und da der Himmel am Samstag seine
Schleusen geﬁffﬁet hatte, machten sich vom 1. VSMC 7 ganz eiserne vom harten Kern nach
Innsbruck in die Reichenau auf, wo ein sorgenvoll zum Himmel blickernder Helmut Scheiber
uns vor einer herrlichen Naturbadeanlage in Empfang nam. Von Kérnten,Braunau, Schrems und
sogar vom FSR Club Wien war ein Niederdsterreicher nach Innsbruck gekommen, Die Ersffnung
erfolgte dann um 13 Uhr durch den Chef der Gewerkschaft Bau-Holz Tirol und es wurde hier
natiirlich besonders auf die 25 jihrige wechselvolle Geschichte des SMC Albatros hingewiesen.
Wir konnten erfahren, daB schon in den frijhen 70er Jahren in Tirol der Mineraliencup ein
fester Bestandteil im Schiffsmodellsport war und daB an eine eventuelle Weiterfiihrung
dieser traditionsreichen Veranstaltung gedacht ist. Sogar bei der WM in Schwerin wurden
wir von DDR Modellbauern gefragt, ob es wieder einen Mineraliencup geben wird?

Nach den Ansprachen der gar hohen Herren, man verzeihe mir, daB ich die Namen vergessen
habe, begann der eigentliche Wettbewerb. Die Rennboote machten den Anfang und in 3 Gruppen
wurde dann gestartet. Hie und da guckte manchmal sogar die Sonne durch die Wolkendecke,

als die F4 Fahrer den Kurs zu durchfahren begannen. Es gab sehr gute Ergebnisse und ins-
gesamt 3 100 Punkteldufe. Gegen Ende des Bewerbes bekamen wir dann doch die Unbilden der
Witterung zu spiiren, da sich eine dunkle Wolke auf dem Weg ins Unterinntal ausgerechnet in
die Reichenau verirrt hatte. Das Stechen muBte bei strémendem Regen durchgefiihrt werden,
was aber weder den betfoffenen Kapitdnen noch den Schiffsmodellen etwas ausmachte, galt es
doch eisern um den Sieg und beim 2. Stechen um den 3. Platz zu fahren. Erfreulicherweise
hatten wir Vorarlberger wieder das bessere Ende fiir sich ( oder mehr Gliick), auf jeden
Fall varen die 2 ersten Plitze wieder in unserer Hand. Schleu-
nigst wurden die Modelle eingepackt und alles Zubehdr verstaut
und anschlieBend die Fahrt ins Volkshaus (nicht Haus des Volkes)
angetreten.Es war natiirlich wieder eine nette Runde beieinander,
die mit Spannung der Ereignisse des Abends harrten. Gespannt wa-
ren wir vor allem auf die zu erwartende Présentation eines ech-
ten "Tiroler Knddels! Wié nicht anders zu erwarten, wurden wir
auch nicht entt#uscht, denn der Helmut zauberte plétzlich einige
warhaftige Kn&delriesen hervor und mit viel Applaus wurden diese
dem gréBten Topf des Wirtes iibergeben. Jeder anwesende Club konn-

te sich dann auch noch von der ausgezeichneten Qualitét derselben

iberzeugen.Bei der anschlieBenden Siegerehrung fiir die F4 Klasse wurden herrliche Pokale
den Siegern {ibergeben. Jeder Teilnehmer erhielt zudem eine Erinnerungsgabe in.Form eines
Porzellantellers mit Schiffsmotiv iiberreicht. Der gréBte Teil von uns trat daraufhin die
Heimfahrt an , denn bereitg am niichsten Tag stand wieder ein Schaufahren in Liechtenstein
auf dem Programm des 1. VSMC. Dem Vernehmen nach soll der weitere Verlauf der Jubildums-
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regatta dem Dauerregen zum Opfer gefallen sein und bei einem Arbeitseinsatz an den Bojen
soll zu allem {berfluB noch ‘der Helmut mit seinem Bergeboot gekentert sein,

Das soll hoffentlich kein schlechtes Omen sein Ffiir den SMC Albatros, denn wir vom L¥ndle
wiinschen dieser Modellbaugruppe samt ihrem Chef noch gerne weitere 25 Jahre erfolgreiches
Wirken und bedanken uns auch hier Fiir die netten Stunden und die v6llig uneigenniitzige
Aufkldrungstitigkeit in Sachen " echter richtiger tiroler Hausmannskost " .,

Fiir die Vorarlberger erlebt, erdacht und gleich aufgeschrieben:

Mérk Fridolin.
/' W
ﬁ ’QC f__-

é

. . & )
Das Sekretariat mochte auf diesem Wege allen Mitarbeitern da h: !
Mit dhree HiL-Pe. ist es ge[unqen ungere INFO interessant tu gestalten.

lch ho-ﬁ’e auf eine qute Zusammenarbeit Jar 4988
0 ﬁ»&uoﬁf”
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Du, und dein blodes Boot...!

Am Anfang war’s ich weif} nicht mehr,
der Keller war stets blank, doch leer,
in den Rdumen und auch Gdngen
brauchte man nichts reinzuzwdngen.
Ein- bis zweimal, jedes Jahr
begriifiten wir die Nachbarnschar.
Schwofen taten wir in den Morgen,
jenseits aller Ranglist-Sorgen.

Vorbei die Zeiten der Geselligkeit,
was zdhlt: des Bootes Schnelligkeit!
Gehobelt wird, gepinselt und was noch alles
die Kleckserei geht mir auf’n Dalles,
die Taschentiicher voll mit Laminaten
sind Zeugnis Vaters Heldentaten!
Fliesen, Treppen vollgekleckert

und wehe, wenn mal einer meckert.
Sinnvoll sei es, und auch gut,
langsam packt mich dann die Wut:
seit Wochen .tut’s die Klingel nicht
wenn dann am Boot noch etwas bricht,
warten kann ich dann filrwahr

mit Reperaturen bis ins ndchste Jahr.
Mdhen kann ‘ich selbst den Rasen
keine Blumen in den Vasen:

Vater ist in Steinebach,

sorgvoll sehe ich ihm nach.
Wochenend und km sechshundert

die putzt er weg, daf es ein’ wundert.
Montags habe ich die Last

wenn ihm dann mal was nicht paft.
Pokale hdngen hoch auf Erden,

.Mein Gatte fiihrt gerade eine Unterwasserreparatur aus:’
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denn Sieger kann nur einer werden!

Der Wind war weg, sagt er verstimmt,

als ob’s ihm einer ilbel nimmt

nach Hause kommen, zum dritten Male

und wieder ohne die Pokale.

Zerhacken wollt’ er all’ sein Gerit,

die Jagd nach Punkten ihm am Hals steht.

Doch, oh Wunder, drei Tage spdter

in den geliebten Keller geht er

und raspelt, feilt und bohrt und sdgt

das Seglerherz sich doch bewegt.

Schneller muf} es werden, das Boot, das bldde

der Feierabend ist sonst zu dde. .

Voll Wehmut denk ich an die Zeit

vor 20 Jahren hat er mich gefreit,

wie war es damals wunderschén

am Rhein entlang spazieren gehn!

Und spéter dann mit Kinderwagen,

ich wag’ es kaum ihm es zu sagen:

Familiengliick mit Kind und Kegel

heute seh’ ich nur noch Segel!

Ich sag’s ganz offen meinem Gatten:

des Lebens Sinn sind nicht nur Regatten!

Ich seh’ ja ein, dafi einen Manne

das Segeln nimmt in seinen Banne,

ich find’s auch letztenendes richtig

Hobby muf} sein, denn das ist wichtig!

Nur ab und zu, und das tut Not:

mal einen Sonntag,

ohne Segel und dein blédes Boot.
. Meysemeyer

Liebe Qegte/r |
Fir A48 Aallew
die Segtef'\era,uew
Nieoles \Ce_s*(— olie
ywmw.

Lajst Evch wickt
ew‘*Mu‘Hg% I



F5-M Bewerb in Mining-Gundholling bei Braunau

Hervorragende &dufBlere Bedingungen kennzeichneten den Wettbewerb fiir
Modellsegelboote auf dem Badesee in Mining-Gundholling. Die neue
Startstelle wurde von allen 32 Teilnehmern als ganz ausgezeichnet
gelobt und der herrliche, gleichbleibende Wind (4 m/sec) trug zum
Gelingen dieser Qualifikationsregatta bei. Angeschlossen war auch
noch die IMYRU—Staatsmeisterschaft, da es auf dem Attersee nicht
moglich war (ein Unwetter verhinderte es), diese auszutragen.

Gefahren wurde das italienische System, dadurch brachten wir spie-
lend 12 Wertungsldufe durch. Durch dieses System wurde jeder Lauf
spannend, da auch die Anfdnger die Chance hatten, sich einmal mit
den "Profis" zu messen. Mag. Helmut Tiirk kristallisierte sich wohl
schon sehr bald als Sieger heraus, aber der Zweit- und Drittpla-
zierte war eigentlich bis zum SchluB ziemlich offen.

Besonders erfreulich war, daB 20 Osterreicher am Wettbewerb teil-
nahmen, darunter 8 Braunauer, die derzeit wieder einen Aufwirts-
trend zeigen.

Insgesanmt gesehen, glaube ich, war es ein schdoner Wettbewerb und
eine wiirdige Qualifikationsregatta.

Zum SchluB nech ein_Dank an alle, die mitgeholfen haben, diese
schéne Veranstaltung durchzufiihren.
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31.
32.

ERGCEBNTISLISTE D E I HER

========================================

B SABER E G A

K LASSE FS5S-M

Mag. Tiirk Helmut A
Dipl. Ing. Kukula Hans A
Pirker Helmut A
Schmidt Karl A
Heimberg Siegfried D
Chlubna Hannes A
Dr. Stigler Robert A
Eglseer Ludwig D
Schiiler Karl Josef D
Adolph Wilhelm D
Sennowitz Martin jug. D
Klemke Kurt D
Sennowitz Joachim D
Kayser Alfred D
Urban Josef A
Ing. Traxler Albert A 148,7 "
Warmuth Otto A
Kukula Ernst A
Gotz Hans D
Kriiger Heinz D
Brandmiiller Hermann D
Zankai Kurt A
Burghammer Klaus D
Schaller Gunter jug. A
Schaller Florian A
Zankai Horst A
Melan Friedrich A
Feichtenschlager Manfred A
Feichtenschlager Franz A
Nowak Hans A
A
A

Leclerc Ulrich 251,7"
Baumgartner Adolf 242,0 "

MANNSCHATF

T2S*" W E R T

o

. Wien I (Pirker, Kukula Dipl.-Ing., Tirk Mag., Chlubna)

169,0 Punkte

. Traunstein I (Sennowitz, Sennowitz, Klemke, Eglseer)

371,2 Punkte
Miinchen (Adolph, Kriiger, Gétz, Schiiler) 392,6 Punkte

Braunau I (Stigler Dr., Schaller F. Feichtenschlager M
Traxler Ing.) 420,5 Punkte

Wien II (Melan, Zankai, Zankai, Schmidt) 429,1 Punkte

Traunstein II (Kayser, Burghammer, Brandmiiller)
465,3 Punkte

Braunau II (Feichtenschlager F., Schaller G., Nowak,
Leclerc) 594,5 Punkte
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2. Laendleregatta
fuer

Modellsegel-
boote

Samstag:
10. Oktober 1987

Sonntag:
¥ 11. Oktober 1987

Ort: Baggerseen Brederis

4

12.
13.
14.
15.
16.
17.
1%
19.
20.
20.
3.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

ERGEBNISLISTE DER 2. LANDLEREGATTA

Helmut Lupart
Hubert Blessin
Karl-Josef Schiiler
Dr.Robert Stiegler
Wilhelm Adolf
Marcel Dubois

Hans Kukula

Roland Burger
Siegfried Heimberg
Otto Schilling
Heinz Kriiger

Ivan Langer

Arndt Hennig
Ernst Kukula
Walter Itten

Kurt Oberholzer
Hardy Buob

Kurt Lehmann
Gustav Albiez
Hans Peter Sarhage
Werner Uttinger
Walter Staudenmann
Hans-Rudolf Bieri
Pia Matter
Manfred Bieri
Theodor Wittmer
Harald Winkler
Hans Roithmeir
Herrmann Laut

Kurt Ziircher

Z-82
D-74
D-777
A-136
G-70
2-66
A-28
A-94
D-329
Z-87
D-300
D-193
D-273
A-6
Z-105
2-76
2-24
Z2=131
Z-55
Z-4
2-23
Z-160
Z-52
2-80
2-102
2-28
A-01
A-101
D-96
2-166

16

32

35
39.75
48.50
48.75
50

62

89

90
92.75
93

97

98
108
112
127
127
135
162
162
166
167
169
174
197
216
236
239
240

Punkte



2. Landleregatta

vom 10. - 11. Oktober am Baggersee in Rankweil - Brederis

Der 1. Vor. Schiffsmodellclub lud auch heuer wieder alle Segler aus nah und fern mit ihren
F 5 M- Booten zu seiner 2. Lindleregatta ein. Roland Burger unser eifrigster Segler hatte
das ganze Jahr iiber eifrig Werbung betrieben und so konnten wir 34 Anmeldungen erreichen.
Am Freitag Nachmittag galt es also das Regattagelénde fiir den Wettbewerb herzurichten:
Wegweiser aufstellen, Steg ausbauen, Bojen auslegen usw. usw. Da die einzelnen Aufgaben
und deren Leute schon frilhzeitig eingeteilt worden waren, ging diese Arbeit ohne Probleme
vor sich. Ein paar Seglerfreunde waren auch schon eingetroffen und es machte ihnen sicht-
lich Spass, uns bei der Arbeit zuzuschauen. Nach getaner Arbeit konnten wir also beruhigt
den kommenden 2 Regattatagen entgegen sehen.

Der Samstag Morgen erwartete uns mit strahlendem Sonnenschein und die Seglerkollegen fanden
sich allmihlich am Regattageldnde ein. 3 Segler waren am Kommen verhindert und unser
Prisident, Herr Hofbauer hatte das unwarscheinliche Pech, die 750 Ko-Reise nach Rankweil .
mit einem Boot ohne Kiel anzutreten, so daB er natiirlich auch auf einen Start verzichten
muBte. Seglerpech! Punkt 10 Uhr begriiBte der Obmann des 1. Vlbg. SMC. die 30 Wettbewerbs-
teilnehmer, erklérte den Gisten kurz das herrliche Panorama rund um das Vorarlberger
Rheintal. Durch die von der Fohnwetterlage her erreichte grandiose Fernsicht konnten wir
einen herrlichen Rundblick iiber die Schweizer Berge, die Berge des Ratikons, der Silvretta
sowie des Bregenzerwaldes genieBSen und erdffnete anschlieBend die 2. Léndleregatta.

Unser Regattaleiter Peter Koholzer lud daraufhin zu einer Schiedsrichterbesprechung ,

die bald zu einer Lagebesprechung umfunktioniert werden mulite. Grund: Schon am Vortag
hatte der Wetterbericht auf einen Féhnsturm aufmerksam gemacht und diese Vorhersage war
diesmal keine Sage. Der Féhnsturm wurde immer stdrker und nach einer Abstimmung erkldrten
sich die Teilnehmer bereit, trotz des Sturmes mit den Einteilungsldufen zu beginnen.

Die durch Los bestimmte 1. Gruppe trat zum Start an und ein GroBteil der Segler erreichte
mit viel Geschick und auch Herzklopfen die Ziellinie.Bei der 2. Gruppe gelang es nur einem
Teilnehmer den Kurs fertig zufahren, die Anderen erlitten Bruch oder wurden an Land
getrieben. Bei der 3. Gruppe lagen die Verh&ltnisse #hnlich. Die Vorl&dufe der 2, und 3.
Gruppe wurden daraufhin auf Grund der Ergebnisse gestrichen und im Laufe des Tages nach
Anbringen von "Sturmsegeln" mit viel Glick zu Ende gefahren. Das Bergeboot hatte Hochbe-
trieb und die Mannen an'den Rudern hatten alle Mﬁhé, bei dem Sturm ﬁberhaupt von der Stelle
zu kommen, Ein GroB8teil der Segler zog es

P e I Y AR L
nun doch vor, die Boote, Segel und Be- , Hb"enfa rt“mlt derVorarlbergwj‘

schlagteile zu schonen und fiir den ndchs-

Bregenz. — Ein Jahmundertféhn ugtc am Samstag ﬂber 8
ten Tag bereit zu halten. Die Wertungs- | dengBodenm und brachte dort nicht-nur allzu wagt{’al:l.gla.j 4
18 x1¢— -| Surfer und Segler in arge Bedriingnis: Sogar die.,Vorari:. |-

#ufe wurden angesichts der Windverhdlt : r%' das grobte Schiff am ganzen e ol wurdo ws'vg |
ein Z0

nisse auf Sonntag verschoben, wobei wir ndholzschlchtalchen herumgewirbelt — das Fenster-

.4 | am Mitteldeck zerbrach und kilbelweise, Wasser drang In.
Vorarlberger mit einem flauen Gefihl . | das Schiff ein. Auf dem Tochterschiff, Ost;rn:)ch" tropHe |.
| die Gulaschsuppe im wahrsten Sinne von der Decke,.ung |
S des Spriir dactiteds da’sprmlerveiss . erstmals seit D':?npfschmahrtmmn konnte ein Kursschiff |-
nicht mehr In den Lindauer Hafen einlaufen. Rund 150 |
=, NEUE-Austriger bewiesen an diesem Samstag Format: Sle |
Schleusen 6ffnet. . | waren an Bord der Vorariberg. und erlebten dort elnen un- 2
- |'vergeBlichen Herbstausflug. . e~ & ¥ =iz AN SR P :

nach Fohnzusammenbruch der Himmel seine

. ———
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Wenn auch der FGhn dem Regattabetrieb arg zusetzte, so war doch wenigstens die Kiiche

des 1. VSMC. dem Sturm gewachsen, so daB an Speis und Trank kein Mangel herrschte.
Alles was nicht niet und nagelfest war, flog durch die Luft und ganz Klevere lieBen sich
den Pappteller mit ihrer Wurst am Tisch annageln!
Am Abend trafen wir uns in der Hafenkneipe des 1. VSMC ( Gasthof Hirschen in Altach),
wo uns Jakob, der Kombiisenchef wieder mit dem Besten aus Kiiche und Keller verwdhnte.
Nachdem alle ihren Hunger gestillt hatten, konnte uns Reinhold Burtscher, ein Mitglied
des Jachtclubs in Hard an Hand von Dias den Bau seiner Jacht "Golden Christina" vorzeigen.
In 7 jéhriger Bauzeit ist unter seinen Hinden eine der schinsten Jachten des Bodenseeraumes
entstanden und der Vortrag fand viel Beachtung und Aufmerksamkeit bei den Seglerkollegen.
Am ndchsten Tag trauten wir unseren Augen kaum, es zeigte sich nicht der erwartete Regen,
sondern herrliches Wetter und wenn auch nicht ganz ausgeschlafen, so doch frohgelaunt wurde
das Regattagelidnde wieder auf Vordermann gebracht. Der Féhn war weg und eine leichte Briese
wehte vom Bodensee herauf. Somit waren also ideale Bedingungen fiir einen Regattatag gegeben
und pilinklich um 9 Uhr ging es mit dem Wertungslauf der Gruppe A los. Nun gab es kein Halten
fiir die Segler sowie fiir den Veranstalter mehr, ohne Pause wurden die Wertungsliufe bis in
den Nachmittag hinein fast "durchgepeischt". War unser Pré@sident ob seines MiBgeschickes
am Vortag nicht allzu traurig, so blickte er bei diesem herrlichen Segelwetter gar manch-
mal wehmiitig den dahingleitenden Jachten nach. Um 14 Uhr startete die Gruppe A zu ihrem
letzten Lauf und eine halbe Stunde spiter waren die Bewerbe zu Ende.
Es konnten insgesamt 10 Wertungsldufe in allen Gruppen erreicht werden. Die Auswertung der
Ergebnisse wurde anschlieBend vorgenommen und im stillen K&mmerlein ( Brigittes Wohnmobil)
die Urkunden ausgefertigt. Wir konnten den Zeitplan exakt einhalten, denn um 16 Uhr wurde
pinktlich zur Siegerehrung gerufen. Der Obmann des 1. VSMC. bedankte sich vorerst bei
der eigenen Mannschaft fiir ihren Einsatz wdhrend der vergangenen 2 Tage, bei den Seglern
fiir ihre FairneB bei den Wettbewerben und gab der Hoffnung Ausdruck, auch im ndchsten Jahr
wieder eine groBe Schar von Segelfreunden in Rankweil-Brederis begriissen zu kénnen. Die
besten 3 Teilnehmer konnten als Preise schine Pokale mit dem 1.VSMC-Emblem in Empfang nehmen.
Die restlichen Teilnehmer bekamen eine Urkunde und der letzte, sozusagen das SchluBlicht
erhielt als Erinnerung eine kleine Laterne iiberreicht.
Bald darauf ging es an's Abschiednehmen und von allen Seiten wurde die Hoffnung geduBert,
im nichsten Jahr wieder bei der 3. Landleregatta dabei zu sein.
2 sehr unterschiedliche Tage waren nun voriiber und mit einem letzten Hindedruck machten
sich die Seglerfreunde auf die fiir manchen recht lange Heimfahrt.
Wir vom 1. Vor. Schiffsmodellclub hoffen, trotz aller Widrigkeiten wieder eine Regatta
durchgefiihrt zu haben, die unseren Seglern noch lange in Erinnerung bleiben wird.

SECSS— e

Fir die Vorarlberger erlebt, erdacht und notiert:

Fridol Mirk - ‘49

“eitgeery

,Aikslihbnarbck.fiur ,
mit dem Stapellauf haben
wir noch Probleme.“
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Slagagibis. 1doncas g 2791 AT 42 S 200 81| 20581 A TS| Gesomd: H‘i‘
RACS Roland jun. 61 | M 1 L i |32 o | 3ut _{
DOLEZAL Alfred A1 59 | 13 3} ~ 1 | 224 .
KUCERA Christian sen. 29 — 7 B 23 == = 68 i L
KIEHTREIBER Werner 7 7 - 20 - (e | - A04 9.
BILLES Dieter - | /4 - - 2% ||| - 5 4.
POKORNY flarald g1 51 =,1] &= = LT 2L 1 7% G,
KLEINER Wolfrang - 59 - - - i 1t - SR X.
NOVOTNY Andreas - = 3 £S ~ 2 o 103 Y.
TROTZMULLER Walter sen.| -~ - 2 - © r’.:_;—_ Y /{']3 "L{[

Fiir die Richtipkeit des Ergebnisses :

brooclibauciub
gt ey goe,

tartstellenleiter e B g 'V\” E N
MACHATA Helmut

DR

o e e et e e R N e e m =

Klasse bis 3,5 cnd s LT 219 MAD| 251 BT 27R8I| A8T8H Gesamd : | Plats :
PROTZMITT,TR Walter sen,| 33 | 2% | 35 | M 10 32 | 205 L.
DOLEAAE, Alfrea 6t | s | 51| 35 ] - 23 | 24% | T,
MAYDAN Gerhard WM | 5t 22] - = 14494 ] ¢
KURZ Werner 35 - i b =~ o= e gg A0.
KUCFRA Christian sen. | 61 - - - o4 I ~ 16 1
KIEHTREIBER Werner 55 - €0 % | & I ~ | M .
PRAX Peter 272 - - - - © s 29 M.
BILLES Peter. 3% 1 B 13 - 59 | - 95 5,
SCHAFFER Franz jun. e Y 63 %8s 11 w | A g 7
PELBER i 55 | — - 25 11° A0 3.
POKORNY Harald ‘o ,14 'Z,{ = s Lo 19‘ e
PAUCILI Grwin i i 4 o | Y P 24 m
Fir die Richtigkeit des Ergebnisses :
Modellbauclub

FSR-WIEN

MACHATA Helmut 3+

Startstellenleiter

........... "

) Obmann

DOPPLER lHelmut




MRl ToRw [ 409 [ MuSi| 208 2@ Re] S70] Geord: | Pl
DOPPLER Helmut 20 52 | %9 44 44 61 | 299 ll;l.
RACS Roland jun. 19 42 | 0 6 | bxd VS I
TROTZMULLER Walter sen. 5, W | 5t 49 | b6 > | 45| ALY f 5
DOLEZAL Alfred A6 2L | 2 23 | ~ S ] 58 110 4,
MAYDAN Gerhard 44 25 24 6 e e 52 469 3
SEKANINA Hermann 9 27 53 24 - lf - /M')_ i
POKORNY Harald S0 -— - - - : - 50 S)
KUCERA Christian jun. A8 - SF - 5 S | 4437 &
KUCERA Christian sen., - vy = 453 — =] — 57 g
DUNCKL Wolfgang [ M - - e - A5 "
PRAX Peter 19 - - - = i /J:j 40
SCHOPF po G = i i = ya i
PAUCHLI Erwin = = PP = =1 44 Il
GLOTZMANN e i o i ) T 3 m

Pir die Richtigkeit des Ergebnisses :

lub A iyl ...
Modellbauclu ¥ /// ?Z/{nn

S rtstellenle;ter FSR-W]EN

MACHATA Helmut DOPPLER Helmut

OSTERREICHISCHER
MODELLSPORTVERBAND g

Freunde des Fs R -w l E N Schiffsmodellrennsports

Mitglied des Aligem. Usterr, Schifsmodeiibau Verbandes
Mitglled des Motorboot-Sportverbandes 10r Usterreich

FSR- TERMINE 1988

23, - 24, April 88 Donau Cup / Traismauer/NO
Freundschaftbewerb
12. - 15, Mai Staatsmeisterschaft - Tragdss/Stmk
2. - 5, Juni’ Schrems - Intern. Bewerb
2. - 12. August WM-Potsdam/ DDR FSR und FSR-H+V
1. - 2. Oktober Freundschaftsbewerb-  UFEN/Stmk
&, SaisonabschluB - FSR-Wien
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Bericht von der "ADMIRAL MURGESCU" - Konkurrenz 1987

der Klasse "C" in Bukarest

Im Jahre 1986 muBten wir unsere Teilnahme an dieser Konkurrenz
wegen der Reaktorkatastrophe in Tschernobyl kurzfristig
absagen, diesmal klappte es aber und wir, meine Frau und
ich fuhren auf Kosten des rumdnischen Modellbauverbandes
nach Bukarest, um an der vom 5. bis 11. Oktober stattfindenden

Modellbaukonkurrenz teilzunehmen.

Die Abholung vom Bahnhof klappte vorziiglich und wir wurden
in einem riesigen Hotel auf dem Geldnde der Politischen
Akademie der Kommunistischen Partei Rum&niens einguartiert.
Die Unterbringung und das Essen waren gut, was in Rumdnien
nicht selbstverstdndlich ist. Der Beginn der Konkurrenz
verzbgerte sich um einige Tage, da der vorgesehene Festsaal
im Palast der Ruminischen Armee kurzfristig wegen einer
Kostlimausstellung von amerikanischen Filmschauspielern nicht

zur Verfiigung stand.

Wir nltzten die Zeit, wum Bukarest n3iher kennenzulernen.
Die Stadt ist sauberer als Wien, hat interessante Museen
und einige schdne alte Geb&dude. Fir uns unvorstellbar ist
jedoch die Art und Weise in der man dort die gesamte Altstadt
niederrei8t und durch filinfzehnst8ckige Betonbldcke ersetzt.
Die' breiten StraBen werden von den schweren Baufahrzeugen

in kurzer Zeit in eine Rumpelpiste verwandelt.

AnldBlich einer Stadtrundfahrt konnten wir aber auch riesige
Parkanlagen kennenlernen, mit Wasserfldchen in der GréBe
von Seen, ein Paradies filir Wanderer, Schwimmer, Surfer und
Modellbootsportler.

Am Abend versinkt die ganze Stadt in beinahe vollstidndige
Finsternis, keine Gasthduser weit und breit, selbst in der
Oper ist es so finster, daBR man kaum zu seinem Platz findet.

Modellbauer 2zu sein ist in diesem Land nicht so einfach
wie bei uns. Aus alten Taschenuhrfedern werden Laubsdgebldtter
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geschliffen und die frischgebaute Jacht kann nicht weifB
gestrichen werden, aus dem einfachen Grund, weil es in ganz
Rumdnien keine weiBe Farbe gibt, erst vielleicht im n#chsten
Jahr, denn die staatliche Lackfabrik erzeugt gerade grin.

DaB8 die Rum&nen trotz dieser Schwierigkeiten sehr schdne
Modelle bauen k&nnen, sahen wir dann bei der Konkurrenz
bei der 4 Gruppen und zwar Raketenmodelle, Flugzeug-, Schiffs-
und Eisenbahnmodelle gewertet wurden.

An Auslédndern nahmen zwei Italiener, Polen, Ungarn und wir
an dem Wettbewerb teil und ich erreichte mit meinem Modell
"TEMES II" 90 Punkte und damit eine Goldmedaille. Die Bewertung
der anderen Teilnehmer kann ich 1leider nicht bringen, da
ich bis heute keine Ergebnisliste erhalten habe.

Wir haben viel erlebt auf dieser Reise nach Bukarest. Wo
sieht man sonst noch Autofahrer, die sich 24 Stunden um
eine Tankflillung Benzin anstellen ? So gewannen wir einen
Einblick in die Verh&ltnisse in denen die Leute dort leben.
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