INFORMATION

. INFO

Mitteilungen des Sekretariats D. Schmidt
Treismauer - FSR-Wien H. Doppler
Freundschaftsregetta - Sopron D.Schmidt

5. WM=Schwerin F. Mirk und Freunce
Die grofen Vier D, Schmid+t
Lchenseeregatta D. Schmidt

Alpencup - Attersee D, Schmiédt

WM - GBteborg-Schweden D. Schmidt

M - Eertogenbosch-NL D, Schmidt
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MITTEILUNGEN
DES SEKRETARIATS

®S ist soweit die 3. INFO flattert ins Haus...

Bevor wir mit der Berichterstattung, der besonderen Vor-
kommnisse, beginnen- geben wir wichtige Beschliisse
der NAVIGA.INFO bekannt:

BESCHLUSS Gem#B NAVIGA-Regeln '84 Punkt 13.11.7 (3) wird
in der Gruppe FSR zur Ermittlung der endgiiltigen
Reihenfolge auf den Plétzen 1-12 ein Endleuf der
12 Rundenbesten durchgefilhrt, wenn mehr sls 12
Wetikémpfer em Start sind. Diese Regelung be-
schrénkt sich nicht euf die FPSR-V-Klassen.
Ebenso ist gemdS Punkt 13.8, 13.9. und 13.10. der
NAVIGA-Regeln '84 die Durchfiihrung von drei
Durchgéngen in den Klassen P1, F2 und F3 moglich.

Als weiterer Punkt- cdie Zahlung des Jahresbeitregesn-

Der Vorstend des AOSMV schlieRt sich diesen Egschluw an.

Die Zahlung des Jahresbeitreges ist Jewellg bis za:n1

31,3, jedes Jzhres zuf des Verbandskonto e;nzupez;h:en.

Meist ist es zuch so, dz8 nach diesem Termin dle.WeLt; -

bewerbe beginnen uncé dz sollte diese Angelegenheit erledigt

sein,

Alle, die den Beitrag nicht bezahlt heben, erhaltgg keige

INFO mehr. Wenn der Zzhlschein verlegt w1rd; inraf geniligt-
3 i +eorw s

und der nsue Zzhlschein ist schon unterwegs - " ;

Auch ist bei NICHT-zahlen, die Teilnzhme en intern. IZewerben

nicht zugelzssen.

1 0222 / 83-14-48
86-89-722




4, AUSWVZRTUNG DER ULFRAGE GEMASS SCHREIBEN DER SPORTKCMMISSION
VON TOVELEZR 1986

Die schriftliche Umfrage umfaBte folgende Antrége:

1. Aufhebung der Lingenbegrenzung fiir die Klassen F6 und F7

2. Zusermenlegung der Klassen EH und EK

3. Aufnahme der neuen Klassen FSR-E + 2 kg E und FSR-E restricted
in die NAVIGA-Regeln

Herr Keye teilt mit, da8 nur sechs lénder die schriftliche Um-
frage beantwortet haben. Folgendes Ergebnis liegt vors

Fir die Aufhebung der léngenbegrenzung in den Klassen F6 und F7
stimmte nur ein Landesdachverband. Damit ist der Antrag ebge-
lehnt. Die Liange der Xodelle ist demnach auch in diesen Klassen
weiter auf 2500 mm begrenzt,

Pir die Zusammenlegung der Klassen EH und EK sprachen sich vier
Landesdachverbinde eus, zwei stimmten dagegen. Trotz der ent-
standenen Mehrbeit stimmt die Sportkommission aufgrund der ge-
ringen Beteiligung nochmals Ulber den Antrag ab. Im Ergebnis der
Abstimmung wird folgender BeschluB gefaSt: '

BESCHLUSS 7: Die Sportkommission beschlieft rit einer Gegen-
stimme (lierr lerczak), en die niéchste Generalver-
sammlung einen Antrag auf Zusemmerlegung der
Klassen EH und EK zu siellen.

Fir die Aufnehme der beiden neuen FSR-I-Klessern sprachen sich
‘nur drei bzw. zwei lendesdachverbénde aus. Die Sportrxommigsion
stellt fest, daB dies im Hinblick auf die Anzehl der Litglieds-
lénder der NAVIGA kein repridsentatives Ergebris darstelli.

Dem lendescachverbend Grofbritanniens wird desaeld expfohlern,
seinen Vorschleg &ls offiziellen Antrag an die Generelversa=m-
lung 2u richten.

Anschliefend berét die Sportkommission iber weitere Antrége
bzw. Anfiregen, die im Zuéamnenhang mit der Ilnhelt der schrift-
lichen Umfrege oder frilheren NAVIGA-Beschliissen etehen.
Zunkichsti erltiutert Herr liatser erneut den bercits gestiellien
Antreg euf Anderung des GrenzmefSstebes fiir die Lingerbegrerzurng
in den Klassen F6 und F7 von 1:100 und kleiner euf 1:50 unad
kleiner. Nech cucfiihrlicher Diskussion feaBt die Sporikommiscicz
mit einer Gegenstimme (Herr Merczek) dezu folgenden Beschluf:

BESCHLUSS 8: Dem Pridsidium wird empfohlen, mit Giiltigkeit &b
scfort bis zur nichsten Generalversammlung fclgern-
de provisoriasche Regel zu bestitigen:

Die lEnge der Xodelle in den Klessen F6 und F7
ist auf maximal 2500 mm begrenzt, susgenocmern Lo-
delle im XaBstad 1350 und kleiner.

Auf Antrsg des Lendesdachverbandes der BRD wird fermer einstir—ig
folgender Beschluf gefeBt:

EESCHLUSS 9: Die Sportkommission empfiehlt dexr Présidium, =it
pofortigexr Gliltigkeit bis zur nichsten Generalver-
sarmmlung folgende provisorische Regel anzunehzern:
Het in den Klassen F6 und P7 ein Teilnehmer bzw.
eine lennschaft das mit dem Startstellenleiter ver-
einbarte Startzeichen gegeben, darf das Jodell
nicht mehr beriihrt werden.

2



TEILNAHMEBERECHTIGUNG

AN INTERNATIONALEN WETTKAMPFEN

Vom italienischen Landesdachverband wurde ein Schreiben an den Pri-
sidenten und ans Generalsekretariat gerichtet, das auf die, nicht
immer korrekte Einhaltung der Teilnahmebestimmungen bei internatio-
nalen Wettbewerben hinweist. Da dies ein allgemeines Problem der NA=
VIGA darstellt, méchte ich hier gezielt darau¥ hinweisen 3

% Bei internationalen Wettkdmpfen (das sind alle jene
Veranstaltungen, die im offiziellen internationalen Veranstal-

. tungskalender in den NAVIGA- Informationen verdffentlicht werden)
sind nur Starter aus Mitgliedsverbdnden der NAVIGA teilnahmebe-
rechtigt (wie bei Weltmeisterschaften).

2 Die Anmeldung der Teilnehmer hat daher durch den jeweiligen Lan-
desdachverband zu erfolgen, da nur so die Kontrolle der Mitglied-
schaft des einzelnen Wettkdmpfers gewdhrleistet ist.

t Diese Regelung trifft aber nur bei internationalen Wettkdmpfen 2u
(bei denen Rekorde gefahren werden kiénnen und bei denen die Wett-
kampfleitung auch genau den Regeln entsprechen muf), nicht jedoch
$ir Freundschaftsveranstaltungen. Sollte die Anmeldung zu inter-
nationalen Wettkdmpfen daher nicht Uber die einzelnen Landesdach-
verbinde erfolgen, so werden derartige Wettkdmpfe dadurch automa-
tisch in die Reihe der Freundschaftsveranstaltungen zurilckver-
setzt. Rekorde, die wihrend derartiger Veranstaltungen aufge-
stellt werden, entsprechen daher nicht dem Reglement und kinnen
nicht anerkannt werden.

%2 Sollte die Teilnahme von auflerhalb der NAVIGA stehenden Personen
oder Verbinden aus sportlichen Grinden speziell gewinscht werden
(wie dies 2zB. in letzter Zeit bei den Seglern war), so ist eine
diesbeziigliche Zustimmung des Prasidiums einzuholen.

Diese Bestimmung ist ja nicht zuletzt auch ein Selbstschutz unserer
Organisation, denn wenn jeder ungebundene Schiffsmodellbauer bei je-
der NAVIGA- Veranstaltung starten kdnnte, wirden wir bald in den
einzelnen Landesdachverbinden keine Mitglieder mehr haben. Wir scha-
den damit nur unseren Mitgliedsverbdnden, die zur Durchfihrung ihrer
Aufgaben ja auf eine mdglichst hohe Zahl an Mitgliedern angewiesan
sind.

Vom italienischen Landesdachverband wurde in seinem Schreiben noch
speziell darauf hingewiesen, dafl er Kenntnis davon erlangt habe, daf
bei der internationalen Veranstaltung in Oxeldsund in Schweden, im
August 1987, Teilnehmer aus [talien starten wollen, die nicht Navi-
model (ital. Landesdachverband) angehdren.

IMPRESSUM:

Herausgeber und Verleger

Allgeme;ner Osterreichischer Schiffsmodellbau Verband (AGSMV)
1230, Wien - Fréhlichgasse 21-23/1/5
Flr den Inhalt verantwortlich: Dir. Franz Hofbauer

Frau Dorothea Schmidt

Alle: 1230, Wien - Fréhlichg 21-23/1/5
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Die Vereinsleitung des F S R - WIEN gibt bekennt
Dzs Grubenrennen vom 25. Ckt. 87 findet am

Sonntag_den_18. Okt. 87
in Resdorf statt !!! . ? 4
@
Die Vereinsleitung des A M V - WIEN gibt bekannt
Um mdglichst viele am Eisenbahn- und Schiffsmodellbzu i

interessierte zu erreichen, verdffentlichen wir nach
stehend die Termine, an denen Tage der "offenen THir"
stzttfinden. 45)dohnetr Ho

Programm: Samstag, cem 17. Okt 87 von 14 - 18 Uhr
Sonntag, dem 18, Okt 87 von 9 = 12 Uhr

Die Eisenbzhnanlage kenn besichtigt werden und funkfern-
gesteuerte Schiffsmodelle werden vorgefilhrt.

MARKT~ BASAR~-MARKT

Herr Helmut Tiirk bietet zum Kzuf en:

1. Bone - Segelfertig, sehr leicht, eventuell mit Servos und
Rigg

2. Walicky-Boct - ebenfzlls segelfertig - mit oder ohne wie oben

3, Holly - Boot - ebenfalls segelfertig - mit ocder ohne wie oben

Bzgl. der Preise nehmen Sie bitte Xontzskt suf:

Anschrift - Herr Meg Helmut Tirk
Julius Tendlerplatz 10/2
10%0, Wien

Telefon - 0222/ 34 52 11
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" FSR-WIEN

MITGLIED DES ALLGEM.OSTERR. SCHIFFSMODELLVERB.
MITGLIED DES MOTORBOOT-SPORTVERB. 0STERR.

TRAISKAUER

Auf Einladung von Herrn Ing. Rossler vom Motorboot-
Sportv.-Osterr. veranstalteten wir vom 29.5.1987 bis
31.5.1987 eirnen Freundschaftswettbewerb mit interm.
Beteiligung in Traismauer/Krems.

Genannt haben fiir PSR 3,5 ccm 12 Starter,

6,5 ccm 15 Starter,

15 ccm 11 Starter.
Teilgenommen haben zuch Fahrer aus der BRD und Ungarn.

Herr Dir. Hofbauer, Prisident des AOSMV, hat sich
freundlicherweise bereiterkldrt, als Hauptschiedsrichter
zu fungieren. Als Startstellenleiter stellte sich

Herr Pauchli zur Verfiigung.

Die Rundenzdhlung wurde mit Computer von Herrn Hofbauer
aus Schrems durchgefihrt.

Nachdem auch die ZuBeren Bedingungen sehr gut waren,
stand der erfolgreichen Durchfithrung dieses Bewerbes
nichts mehr im Wege.

Freitag 29.5.1987 - Begiétrierung + freies Training.
Samstzg 30.5.1987 - 10 h Eréffnung, Vorlédufe.
Sonntag 31.5.1987 - 9 h Vorldufe, Finalldufe.

Nach Beendigung des Bewerbes konnten sich die Fahrer nach
'‘ceschlagener Schlacht" endlich bei der Siegerehrung ent-
gpannen und so wurde er in der guten Stimmung in der er be-
gonnen hat auch abgeschlossen.

AbschlieBend mdchten wir uns bei denen, die mitgeholfen
haben, vor allem bei Herrn Ing. Rossler und Herrn Dir.
Hofbauer, bei der Durchfithrung fiir die Unterstiitzung be-
danken und wiirden uns sehr freuen, bald wieder nach
Traismauer eingeladen zu werden.

FSR-Wien



._ SE\_\_SPORTVERBER

7 Lo R-WIEN

MITGLIED DES ALLGEM.OSTERR. SCHIFFSMODELLVERB.
MITGLIED DES MOTORBO 0T-SPORTVERB. 0STERR.

Ergebnisliste
Treismauer 30~ 31 Mai 1987

S R 3,5¢ccm

1, Solyom Istvan Husy &1 68 Runden
2. Kucera Christian A - 127 65 2
3, Schmidt Robert A - 119 57 "
4, Schéifer Markus A - 171 56 i
5, Troétzmiiller Waltler A - 113 54 " Finale
6, Prax Peter A - 82 53 ”
7, DBilles Peter A 49 "
8, Dolezal Alfred A - 5l 46 "
9, Majdan Gerhard A - 24 43 i
10, Ing. Pokorny Harald A - 57 71 2
{5 e Woytzik Werner D - 1359 68 i Vorlaufe
12, Ing. Kehtreiber Werner A - 173 58 1"
F S R 15 coem
1, Kucera Christian A = 127 80 Runden
2, Solyom Istvan H - 59 79 )
3, Woytzik Werner D - 1359 79 n
4, 'Ing. Pokorny Harald A - 37 74 -
5, Kss Istvan H - 93 71 -
6, Racz Roland A - 158 54"
7, Ing. Kleiner Woligang A - 105 46 "
8, Dolezal Alfired A - 51 6y
9, Billes Peter A 28, Y
10, Haslinger Hans A - 47 3 "
11, Ing. Kiehtreiber Werner A - 173 O "

6 Kein Finale
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“*" FSR-WIEN

MITGLIED DES ALLGEM.OSTERR. SCHIFFSMODELLYERB.
MITGLIED DES MOTORBOOT-SPORTVERB. 0STERR.

F 8 R 6,5ccm

1, Racz Roland A - 158
2, Kss Istvan H - 26
3, DPrax Peter A - 82
4, Sekanina Hermann A - 112
S5, "Kucera Christian = Michael A =179
6, Troétzmiiller Walter A - 113
7, Doppler Helmut A - 90
8, Weber Kurt A =19
9, Dolezal Alfred A - 51
10, Majdan Gerhard A _ 24

11, Ing. Pokorny Harald A - 57

112, Ing. Kleiner Wolfgang A - 105

13, Himmer Gottfried A

14, Schépf Gerhard A - 132

15, Woytzik Werner D - 1369

69
66
60
50
4]
34
34
28
17
O

70
65
30
16

17

Runden
"

Finale

Vorlaufe
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lo.
1l.
12,
13,
14-15.
4=15,
16-17.
16-17.
18-1¢2.
18-19,
20.
21~d2s
21=22.
25.
24,
25,
26=31.
26=~31,
26~31.
26~31,
26=31.,
26=31,

K

)

»

—_—

SoprOM

12
24
13

21
28
11
29

25
26

=

0

27

lo
14

20
18

17

no

~N U Vv oy

15
16
19
22

E 5=10

Etzel Hermann
Impart Helmut
Holly Reinhold
Blessin Hubert
Tirk Helmut
Fejes Jénos
Dr.Stigler Robert
Szakdcs Attila
Strenner Jénos
Hovotny Pavel
forrzi csaba
Novotny Pavel J.
Negy Ferenc
Uttinger iierner

2 zredics Istvédn j.

Téth Istvédn
Horvath Lajos
Forrai Istvin
Garay Jézsef
Ladwig Arno
Kohlicek Bohuslav
Németh Jézsef
Prajcer Csaba
Sosztarich Tands
Kukula Hans
Wolfram Zrst
Kreischer Jézsef
Kiss Miklés
Csdka Liszlé
Kohlicek lartin
116 Gydz6

- Svdjc

k=

D=-20
Z2-82
Ausztr.A-15
NSzX D=74
fusztr.A-96
Magyar,H=12
Ausztr,A-136
Magyar,H-15
lMagyar.,H=1752
Csehsz.Cs=-19

NSzK

Magyar.d-13511

Csehsz,Cs~1
Magyar,H-28
2=23
lHagyzr .H=184
liagyer.H=17

Magyer.i=84o

S5vaje

lMagyar.H-171
Magyax.H=-844
NSzK G=32
Cschsz,.Cs=-08
Magyar.H=185
Magyar .H-835
Magyar.H=831
Ausztr.A-28
HSzK D~-45
Magyar,H=88
Magyar,H=-25
Magyar . H=22
Csehsz,.Cs=-09
Magyar.n=-8:4

(o]

W LI O 3 - N W

-3
n

0T &
i R T
6 5
2 3
4 9
5 8
11 4
7 7
8isW1ll
12 6
1l 23
14 5:a¥5
13 lo
19.. 18
11 31
15 20
16 16
21 IR
17 18
4 . X}
23 14
21 31
13 31
22 o8 |
31 s 1
31 31
31 % ]
% R & |
31 2l
o N A
53 31

345
6,75
13,0
13,0
17,0
20,0
21,0
27 .8
28,0
32,0
35,0
40,0
45,0
47,0
47,0
50,0
50,0
53,0
53,0
65,0
68,0
68,0
72,0
74,0
82,0
93,0
93,0
93,0
93,0
95,0
93,0



1.
2.
3

i7.

ig.

21.
22,

24.
25.
26.
27.
28,
29.

1x
28
23
19

25
32
o4

LIt N

21

44
58

20
14
50
31
18
35

41

33
lo

12

Neveztek még:

Nennung ab=-
gegeben:

-2

Eredics

Melan Friedrich
Véri ILdszlé

Ifjusdgi értékelés:

E oM

Lupart Helmut
Pirker Helmut
Stigler Hermann
Tirk Helmut
Kukula Hans

”Holly Reinhold

Blessin Hubert
Dr.Stigler Robert
Strenner Jénos
Hisslinger Gilitér
Schmidt Kzarl
Btzel Hermann
Griehsler Robert
Chlubna Hannes
Sosztarich Tamis
Forrai Cszbz
Uttinger Verner
Asselsborn II.-G.
Kriiger Heingz
Fohlicek Bohuslav
lelan Friedrich
Fejes Jénos
Hovotny Pzavel
Rabel Wolfgang
Forrzi Istvdn
Kukula Ernst
Eredics Istvén j.
Zankai Tart Heet
Kiss }Miklés

- Tovoiny Pavel j.

Svidje
‘usztria
fusztria
fusztria
Ausztria
Lusztria
XszkK
lusztria
Hagyaro.
fusftria

Xusztria™y

NSz¥
‘usztria

Jasztria

Csehszl.
fusztriz
ilagyaro,
Csehszl.
Ausztria
Magyaro.
fusztria
agyaro.
‘usztiria
1lazgysro.

Csehszl.

H=-181
4=-22
H=-171

Istvdn

l.Forrai Csaba H
2.ovotny Pavel Cs
3.Eredics Istvén H

z2-82 f 0,75 2 0,75 % 0,75
A=129 0,75 4 0,75 3 Ip 7
Ar1S55:-4 2 Nsgl § 248
4=1%34 2 8 4 17 13 4
A28 Jd 3 8 B 0,752
A5 5. KX AL TETETTY
Po21 sfdues8 35 6 1 5
A-156" 6 -7 6 4 8 B
H=132:75:;30 9 lo 5 X7
A=30 Z1 14 5 7 411
A=7 8 9" EESIRN B
D=20 ZZ 15 12 XL 9 lo
A=183 9 6 lo 11 Z1 71
A=141 #8 Z3 15 13 11 1:
H-831 27 17 17 Z¢ 15 14
H-1511 14 11 72§ 2Z 18 18
Z2=-2%3 11 X¢ 18 19 ZZ 17
G=25 F1 Z£€ 13 5 12 24
D=300 15 15 16 18 24 2%
Cs=08 16 18 2Z 17 17 77
A=22 12 20 23 23 7% 15
H=12 23 Pf 471 26 16 16
Cs=19 33 28 25 15 19 20
A-30 Zf# 22 19 21 20 23
H-131 18 16 24 7% 23 33
A=6 17 21 21 23 27 {7
H-154 78 37 29 30 26 19
Be-26 29 27 3B 29 23 25
H-25 19 24 28 3/ 28 30
Cs-=1_ 20 25 %o ¥£ 32 %4



¥
32
33,
34.
35.
56.
3T
38,
39.
40.
41.
42,
43.
44.
45.
46.

26

Gtz Huins
Kohlicek ilartin
Cséka Liszld
Garai Jozsef
Szakdcs Attila

Wagner Siegfried

Ladwig ‘rmno
Horvith Lajos
Prajcer Csab.
Rickert Josef
Zankai ‘urt
Xarner Jend

Kreischer Jézsef

Préts Istvin
Wwolfranm Zrast
Német Jozsef

Neveztek mé

g3

oz
Csehszzl,
Mogyaro.
lagyaro.
YMagRgaro.
MLK
rSzK
Hagyaro.

72T 0.

[z

O
o

2.

ra
13
lusztria
lagyiro.
ilagyaro.
HZgyaro.
1i5zK

ilagy.-ro.

v

Ifjusigi értékelés:

Sopron,1987. junius 3o.

D=232
Cs=-09
H=-22

H-844

H~-15

DDR-2

G-32
H=8%40
H=-835
D=%0
A=lo7
H-343
H-83
H-835
D=45
H-135

E15 GydzHs
Eredics Istvan s.
Matucka Ternc
Nagy Ternc

7éth Istvin

Jdri L4iszlé

l.Forrai Cs=zba

nem volt jelen

27 30 26 24 29
30 31 36 38 32
A6 59 A6 357 30
otk deafedd 1 BB
24 29 34 35 44
26 35 38 27 35
2. 50 27 %6 43
M 34 32 335 34
1 38 35 42 38
&L 4L #5937
59 43 359 4o 39
35 .40 41 41 41
43 44 A3 45 45
42 gL Ak 45 42
43 4z 43 44 44
eldfutamban - in
H=-83+
zZ-1&1
H-14
H-28
T-17
3-171

v
-
o

nem volt Jjelen

2.Eredics Istvan j. H
3..lovotny Puvel j. Cs

32
28
26
8
39
#3
A1
33

36 39
A0 57
£5
3%
4z

#4

Vorlaufe

/Sosztarich Andris/

Sopron war zuch 1987 ein schiner Wettbewerb und
“

Ergebnissexn

kznn men das groBe Interesse sehen.

o
[

Ein idezles Segelrevier mit z2llen AnnZhmlichkeiten
sind fir den Wettkampf genauso

Wir freuen uns schon

40

auf 1988 in Sopron !

wie zum entspannen.

den

die n@dtig

136,0
149,0
154,0
155,0
161,0
163,0
16%,0
167,0
175,0
192,0
1%4,0
197,0
206,0
2lo,0
224 ,0



5. Weltmeisterschaft der NAVIGA

fir Motormodelle
#. - 15, Juni 1987

Schwerin, Deutsche Demokratische Republik
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Durch die AOSMV-Mitteilung informiert, daB auch 1987 eine WM
stattfindet, reifte a2uch in den Képfen von 1. VSMC Mitgliedern
der Gedanke, an dieser GroBveranstaltiung mitzumachen. Die
finanzielle Seite stellte auch kein uniiherwindliches Hincernis
der und so entschlossen sich Brigitte Eckstein, M&rk Fridolin
und Prossegger Fritz spontan zur Teilnzhme an der WM.

Nach Erhalt der Anmeldepapiere und dem Ausfiillen derselben
blieb uns noch geniigend Zeit, unseren Schiffsmodellen den
letzten Schliff zu geben.

Boffentlich ist alles
richtig susgefiillt...

Am 6. Juni frithmorgens starteten wir dann mit vollgevackten
Autos zur Fahrt nach Norddeutschland, denn unser Ziel wer

fir Samstag die ILineburger Heide. In Egetsdorf, einem kleinen
Ortchen fznden wir gastliche Aufnehme (Tei so netten und
lustigen Leuten, wie unseren Vorarlbergern, kein Wunder), SO
dz8 wir Sonntag frith ausgeschla fen und frisch gestzrkt die
Fahrt Richtung DIR antreten konnten. Direkt auf dem Weg nach
Lauenburg besuchten wir noch die Schiffshebestation am
Elbe-Seitenkanal. Hier werden Schubverbinde und Lzstkzhne zuf
spektakulzZre Weise 38 Meter in die Hthe gehoben, um denn am
Oberwasser ihre Fahrt fortsetzten zu konnen. Mit gemischten
Gefihlen gings dann weiter zum Grenziibergang Lzuenburg-Horst,
gespannt der Dinde, die auf uns zukommen wircden. Die Grenz-
station hatte denn auch fiir unsere Begriffe gigentische Aus-
mafRe, denn iiber eine LZnge von iber 1,5 km verteilten sich

6 Kontrollstationen. Sehr freundlich, wir weren ja Géste der
DDR wurden wir abgefertigt. X-Mel Papiere hin und her, Sicht-
kontrolle unters Auto und in den Tenk e.t.c. dann ging's
Richtung Schwerin. Was uns zuerst aufgefzllen ist, war der ge-
ringe Autoverkehr, die buckligen Strzssen - auch Buckelpiste
genannt - und die fest einheitlichen Autos, die hier fest
Jiebevoll "Trzbis" gensnnt werden. Die Fehrt nach Schwerin
gestzltete sich dann recht einfech und die Anmeldung und
Registrierung im Jugendklub Jaan Kreuxks fanden wir bzld. Vor
uns waren schon die Mennen zus InnerSsterreich eingetroffen,
sodz? unsere Nannschaft komplett und wohlbehzlien hier ange-
vommen war. Schon bei der Anmeldung stellten wir die tadellose
orgenisatorische Arteit der Ieute hier fest, denn es gab
severzte Anmeldestellen fiir jede Klasse, fiir Quartier, Verpflegung
701l und Polizeimeldestelle, so deB prektisch in eimenm Aufwischen
alles erledigt war. Die "Vorarlberg" vom Fritz wurde bei der
F2-Stelle zuch gleich vermessen und ich gab an der F7-Stelle
zuch meine Programme 2b. Ein junger Mann auf einem Motorrad
1otste uns dzrazufhin ins Quertier nach Lenkow, quer durch die
Stzdt, wo wir uns die nZchsten Tage eingqusrtierten. Nach dem
Abendessen im Gzsthzus "Kosmos" war der erste WM-Teg voriiber.
Montzgs frih um 6 Uhr - Tagwache, denn Fzhrt durch Schwerin
zum Frihstick ins Kosmos, denn zum Burgsee, cenn um 7.45 Uhr
muften wir 2n der Startstelle die Sender sbgeben !

Der Burgsee ist ein wunderschdner Schlofweiher, der zum SchloR
des Grofherzogs von Mecklenburg gehirt. Dzs gar fiir diese Ver-
anstzltung eine wunderschtne Kulisese, die nur durch dzs
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schmutzige Wasser aus einigen Abwasserkanilen getriibt wurde.
Fir uns ged es bis zum Abend nicht allzuviel zu tun, offiziell
war der Tag zum Treining da, aber ein ziemlich starker wind
und die Wellen am See hinderte die besonders Eifrigen, einen
eventuellen Treiningsriickstand aufzuholen.

Am Abend formierte sich der gesamte WM=-TroB ( ca 600 Personen)
in der Strasse Grofer Moor zur Ersffnung der WM.

Nach der Gruppe der Starthelfer fithrte die 8sterreichische
Mannschaft (lzut unserem Prisidenten gewaschen und gekampelt)
dzs Feld der 15 teilnehmenden Nationen zn.

Am Schweriner Markt wer a2lles fiie die Ersffnung vorbereitet
und die bei solchen Anlissen iiblichen Reden wurden gehalten,
Uberaus erfremlich, im Gegensatz zu den Politischen Reden, war
des Lied eines jungen Midchens mit einer Tzube in der Hane und
der Besuch des Peterminnchens, seines Zeichens Schlofligeist

vom Schweriner Schlof., Beide wurden mit einem langen Applzus
verabschiedet. Der Priésident der Neviga, Herr Dockzl zus der
CSSR erklzrte daraufhin die WM fiir erdffnet.

Die WM-Teilnehmer marschierten dersufhin zuriick zum grossen
Moor und zerstreuten sich.

Dienstag: 9.6.

Nach einer etwas hektischen Morgenstunde (7 Unhr PFrithstick -
7,45 Uhr - Sencerasbgzbe- 8 Uhr Schiff zur Baubewertung) wer
fir unseren Fritz die Stunde der Wahrheit gekommen, denn

die 5 Schiedsrichter unterzogen die F2 -Modelle einer iiber-
aus strengen Kontrolle,wobei man dzs Gefithl hztte, deR der
frenzdsische Schiedsrichter, Herr Belanger sich hier be-
sonders hervortat. Fir unsere Begriffe hat der Fritz mit
seiner "Vorerlberg" ein hervorrzgendes Modell geschaffen, das
ihm so leicht keiner nachmecht. Aber wir wzren hier ja auf
einer WM und hier gelten eben zndere Mafstibe ! So betrachtet
weren die 84 Baupunkte fir ihn ein schéner Erfolg, denn das
ergzdb einen Platz im Mittelfeld. Schiffsmodelle, wie sie vom
Jungen Deng aus Chinz nzch Schwerin gebracht wurden, sind von
"normalen" Hobtymodellbzuern nicht herstellbar und nur in
grdferen Gruppen oder in Modellbzuschulen zu erstellen. Er
erhielt fiir sein Sitidpolarforscherschiff "Morgenrste" die
hdchste Bewertung - nimlich 98,32 Punkte.

Am Nachmittag stend der 1. Lzuf in der Klasse F2 B auf cem
Programm und ein jeder versuchte sein Modell mdglichst fehler-
frei {ber den Parcour zu fzhren. Gliicklicherweise hatie sich cer
Wind vom Vortag gelegt und es geb filr 2lle einwandfreie
Bedingungen. Die Vorarlberg mit Fritz am St -errad erreichte
dabei 94 Fahrpunkte (1 Torfehler). Nur 5 Teilnehmern gelang
ein 100 Punktelzuf, der Teilnehmer aus Ungarn schoB gar mit nur
63 Punkten den Vogel 2b. Ich wer mit meiner "Nausikza" en der
Albert Richter Kampfbahn zur Sichtpriifung der Klasse F7 ein-
geteilt, Diese Sichtpriifung war, so glaube ich wenigstens,
mehr fiirs Publikum gedzcht, denn bis zuf die Frzge nech dem
MaRstab meines Modells geb es keine weiteren Fregen und nach
Abzug des Schiedsrichterteams konnte ich meine Jacht wieder
im Csterreich-Raum verstauen.
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Bei all diesen Anlissen gab es genug Mtglichkeiten mit
Modellbaukollegen aus aller Herren L&nder Bekanntschaft zu
schliessen, Erfehrungen austauschen und die techn. Probleme,
die jeder Mocellbauer hat, zu diskutieren. Was die Kollegen
aus der DDR, Polen usw. mit ihren einfachen Fernsteuer-
ungen zuwege bringen, csetzte mich immer wieder in Erstesunen.
F 7-Modelle mit 4 Keznalfernsteuerung ! Not macht eben er-
finderisch. Generell kann aber gesegt werden, daR alle Modell-
bauer, die wir hier trafen, lauter feine nette Kerle waren
und wir wihrend der genzen WM das Gefilhl hatten, so eine
Veranstzltung trigt wirklich zum Frieden und zur Vilkerver-
stzndigung beil.

Am Mittwoch morgen wer fir Brigitte, Fritz und mich
ndienstfrei" und wir wagten eine Fzhrt nach Wismer an die
Ostseekiiste. Dort interessierte uns, 2ls BinnenliZnder vor
zllem der Hzfen mit seinen Fischkuttern, Schleppern, Fracht-
cchiffen und wezs sonst noch zlles zu cehen gibt. Auch ein
Besuch am Hezuptplatz der Stadt stand zuf dem Programm und
fir unsere Daheimgebliebenen erstanden wir einige Souveniers
und natirlich eine Menge Ansichtskarten. im Nzchmitteg tret
die "Vorarlberg" zum 2. Mal zur Fzhrt ums Navigz-Dreieck en
und wieder wurde des oberste Tor 1 mel zum Verh&dngnis,

Qligs

wes einen erneuten Punktestand von 94 Fzhrpunkten ergec.
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Donnerstag stand vor allem im Zeichen einer Schiffahrt mit
Kaffee und Kuchen auf dem Schwerinersee und einer grofen
Kulturveranstaltung in der Kongresshalle um 19 Uhr.

Me ine Klasse F 7 machte hier aber die Ausnzhme, denn von

13¢= 17 Uhr waren die Vorfiihrungen der Funktionsmodelle auf
dem Programm. Ich hatte die Ehre, mit meiner "Nzusikazs" das
Starterfeld anzufiihren und suflerlich recht cool, aber doch
etwas nervids, startete ich meine Vorfithrung. Alles lief wie
am Schniirchen, bis die Susi den Sprung ins Wasser mechen
sollte. (Vielleicht war ihr das Wasser zu schmutzig ?) Auf
jeden Fall mechte sie nur einen Hopser und legte sich an Deck
schlefen. Da half dznn nur noch der Heini in seinem Schlauch-
boot. Er zog dann die Susi recht unsanft ins Wasser und mein
Programm lief darsufhin ohne Probleme zu ZEnde.

Die iibrigen Konkurrenten hatten sber auch ihre Probleme, so-
da8 ich im ersten Leuf 89, 88, 90, 31, 839 Punkte bekam, was
einen Schnitt von 89,33 Punkten ergab. Genze 0,67 Punkte
fehlten a2lso zuf eine Goldmedaille }

Zur Kulturversnstzltung trafen wir uns slle - natiirlich

wieder gewaschen, gschneitzt und kempelt - in der KongrefB-
halle. Nach einem guten Essen und Trinken wurden wir durch ein
buntes Programm gefiihrt, mit Modeschesuen, Kunstiurnea und
Artistikvorfiihrungen. In bunter Reihenfolge spielte sich deas
2b und nzch 22 Uhr 15ste sich die eingeteilte Sitzordnung auf
und jeder verbrachte den Rest des Abends nzach Lust und Laune,
um die gekniipften Kontakte bei Tanz oder an der Bar zw vertiefen
Um 1/2 1 Uhr warteten (leider zu frith) die Busse auf die

Fahrt ins Quertier und ein schdner Abend fand somit seinen
AbschluB.

Am Freiteg hatten wir nun auch einmel genigend Zeit, um uns
einmal in Ruhe bei unseren Kollegen von den Rennbootklassen
umzusehen, wobei wir viel iiber ihre speziellen Techniken,
Tricks und zuch Meterizlprotleme in Erfehrung bringen konnten.
Vor a2llem konnten wir feststellen, dzB neten einem optimalen
Boot zuch eiserne Nerven beim Fazhren dazugehdren, um in diesen
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Klassen bestehen zu kdnnen. Wir driickten unseren Kollegen
kriftig die Deumen, denn gerade bei den FSR-Rennen brzucht
jeder auch noch ein schénes Quentchen Gliick, um hier zu einem
guten Ergebnis zu gelengen.

Von 14-16 Uhr zeigten dann die F 6 Mennschaften, was SO

alles an Funktionen im Schiffmodellbau méglich ist, denn von
der historischen Seeschlacht lber Feverldschektionen war alles
zu sehen, was das Modellbauerherz erfreut. Viel Ankleng fiir
die grofesrtige Idee fand die Vorfiihrung der Ruderregatta mit

% Dzmen -Achter mit Trzinerboot und Polizeischutz des Teams
zus Lehr im Schwarzwald. Von 20-22 Uhr war dznn wiecer die

F 7 - Klasse mit meiner Wenigkeit in Aktion, diesmel in um-
gekehrter Reihenfolge. Bis ich an die Reihe kam, war es schon
fast dunkel, was sich fiir die Funktion "Beleuchtung" positiv
auswirkte. Diese Funktionen werden wegen ihrer leichten
Realisierbzrkeit aber nicht hoch bewertet. Wiederum machte mir
die Susi Schwierigkeiten, sodaB auch diese Yorfiihrung nicht
ganz fehlerfrei ablief.

Tch habe ihr nach dem Programm aber zuch den Hsintern tilichtig
weichgeklopft ! '

Da die Konkurrenten ihre Probleme in eifriger Arbeit zum:
GroRteil 1dsen konnten, stieg des allgemeine Niveau der Vor-
fiihrungen und es ergaben sich fiir mich 8%, 88, 90, 9¢+87,

also 88,33 Punkte. Der 3. Platz war nir somit sicher und mit
diesem Erfolg sehr zufrieden (Silvermedzille), wer fiir mich
das Wettkempfgeschehen vorbei.

Samstag frith war der 3. Leuf fir Fritz mit seiner Vorarlberg.
Die Becingungen fiir einen guten Tauf waren da und die ganze
Ssterr. Mznnschaft einschlieflich unseres Przsidenten driickte
ihm die Dzumen. Beim ZuRerst schwierigen Bor, des cuer zu durch-
fzhren ist, gliickte ihm auch 2 mal eine tolle Durchfzhrt, beim
inlegemansver mit 3 Sekunden Stillstand beriihrte in der letzten
Sekunde noch der Bug die MeSlatte, wes leider 5 Punkte Atzug
ergeb. Augenzudriicken von Seiten des Schiedsrichters gitt es
zuf einer WM eben nicht. So ein Pech muR men hzben oder spielte
die Nervositzt auch eine Rolle ? >
Gegen Abend wer im Rzhmen ces Prescefestes der Srtlichen
Volkszeitung ein Schaufzahren geplent und munitids eingeteilt,
Un die Schiffe vom Aufbewahrungsrzum zur Anlegestelle zu
bringen, furhen wir die Nausikea und die Vorarlberg gquer iiber
den EBurgsee, stellten Schiffe und Sender 2b und schnurgerade
gings wider zuriick, um bei cer Siegerenrung der Klasse F 7 de-
bei zu sein. Nach den Kiirungen der Weltmeister ingden ver-
schiedenen Rennbootklassen konnte ich nach den beiden Gold-
medaillengewinnern die Reihe der Silbernen znfithren und die
Medzille zus den Hinden eines hohen FunktionZrs in Empfeng
nehmen.

Nach dieser Siegerehrung wurde es Zeit, meine Nausikza fir das
Schzufzhren startkler zu mechen und desselbe taten dann 2uch
Fritz mit seiner Vorarlberg, sowie Erigitte mit ihrem Holz-
schuhboot. Eine eindrucksvolle Zuschauermenge siumte den Eurg-
see, als das Schesufzhren begann. Ich versuchte mit Zsterr.
Volksmusik die Zuschzuer entlzang des Sees zu unterhzlten und
erntete dafiir sauch spontznen Applaus, mit Festbeleuchtung gin
die Vorarlterg auf groRe Fehrt (250 ILzmpchen) und auch Brigittes
Yolzschuh erntete ob ihrer Originalitdt viel Beifell., Des
Progremm des Scheufshrens wurde von einem Sprecher gekonnt
kommentiert und die vielen, vielen Zuschauer kemen voll auf
ihre Rechnung.
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Weltmeister in einer
ausgefallenen  Disziplin
wurde Karl Harrer aus
Schrems (NO): In Schwerin
in der DDR errang der
33jéhrige Waldviertler bei
der WM fiir ferngesteuerte
Modellschiffe die Gold-
medaille. Damit konnte er
seinen Erfolg von 1983
wiederholen. Kein Wun-
der, dal8 Tochter Doris (11)
auf ihren Papa ganz stolz
ist: ,Vati ist einfach
groBartig”. ’

Am Sonntag morgen fuhren wir mit Ulf einen
unserer 2 Mannschaftsfilhrer nach Rostock, um
den 10.000 Tonnen Frechter Dresden, der
dort 21s Museumsschiff vor Anker liegt, zu
besichtigen. Der Besuch dieses Schiffes ge-
stzltete sich sehr aufscalulreich, da 2lle
Einrichtungen noch im Originzl vorhanden
weren. In einem der FrzchtrzZume war e€in
Museum eingerichtet, der 2. diente als
Turnhalle und die Mannschaftscuzrtiere waren
in eine Jugendherberge umgebsut worden. Ein
Kurz esuch auf einer Werft und en die Ost-
see rundete die Fzhrt ab, denn schon hiefB

es wieder zuriick nach Schwerin zur Sieger-
ehrung der F1-V und FSR-E.

Hier schlug nun wieder das Ssterr. Herz héher, denn - mitKollegen
Harrer zus Schrems stellten wir den Weltmeister in der FSR-E
Klzsse und zuch in der FSR-E Jun. konnte unser Land eine
Bronzemedzille erreichen. Mit viel Applaus unsererseits stiegen
die beiden zus Stockerl.

AnschlieRend fend denn gleich die Schlufzeremonie statt und ein
wenig Wenmut iiterkam doch manche,denn mit Einziehen cder NAVIGA-
Fahne gingen diece ereignisreichen Tzge zu Ende. Der Rest ist
dznn schnell erzshlt, denn bald dereuf  begann das grole Ab-
schiednehmen von unseren Mannschaftskollegen, ven den vielen
netten Schiffsmocdellbzufreunden, die wir in den vergangenen
Tagen kennengelernt hztten.
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Nach dem Frithstiick am Montag frith fuhren wir wieder Richtung
Grenze. Die Abfertigung ging wieder "relativ" flott von-
stztten und nach einer Fzhrt durch strimenden Regen szusten
wir Richtung Siicen, wo wir gegen 20 Uhr wieder heimatliche
Gefilde erreichten. Zehn ereignisreiche Tage waren nun voriiber
und wir denken gerne zn die Tege von Schwerin zuriick.

Bedenken michten sich die Vorarlberger Xollegen noch bei
unserem Prisidenten fiir die humorvolle Eetreuung wéhrend .
dieser Zeit, bei unserem Kollegen Gerd Lackner fir die vielen
Wimpel, die wir durch seine Beziehungen erhalten haben und
bei allen Kollegen unserer Mennschaft, die durch ihren Humor

uns in der DIR zu vielen netten Stunden verholfen heten.

Wir freuen uns zuf ein Wiedersehen

Fiir ,die Vorarlterger erlebt

Miark Fridolin

1. Krischik Hoiger o] 26 Rd. 11,0 Sek.
. - 2. Weichhaus Dirk D 25 Rd. 9,0 Sek.
Hauptschiedsrichter: Walter Hille D 3. Zwettler Thomas A X 25 Rd. 18,0 Sek.
Startstellenleiter Aund B Mirov BG 4, Ferrari Marko ) 22 Rd. 20,0 Sek.
£ Matser NL 5. Trink! Klaus A X 21 Rd. 23,3 Sek.
F1 Sidebottom GB 8. Fischer H.-Tilo DDR 20 Rd. 3,0 Sek.
F2 Kéhn DDR 7. ROckert Uwe DOR 18 Rd. 20,0 Sek.
F3 T. Krasso H 8. Biermann Andreas D 17 Rd. 48,0 Sek.
F6undF7  R.Wachs DDR 9. Wenisch Cosima DDR 14 Rd. 0 Sek.
PRI - FSRE ‘Erh-urich DDR
chiedsrichter E: . Pflug DDR
J. Asche DDR FSRE Q. 2 kg Senioren
E. Stoffer DDR 1. Harrer Karl A X 27 Rd. 19,6 Sek.
Bauprifungskommission E und F 2: R. Ebert DOR 2. Zander Hans-JUrgen D 26 Rd. 28,0 Sek.
J. Marczak PL 3. Plettenberg Uwe D 26 Rd. 35,0 Sek.
G. Malkus D 4, Lakner Gert A X 26 Rd. 42,0 Sek.
J.C. Bellanger F 6. Lindner Christian D 25 Rd. 0 Sek.
D.J. Cupedo NL 6. Gronsu Hermann o} 25 Rd. 19,0 Sek.
Wertungskommission F 6 und F 7: R. Ebert DDR 7. Dr. Feiber Heimut A X 24 Rd. 30,0 Sek.
J. Marczak PL 8. Undin Hans S 24 Rd. 33,0 Sek.
G. Malkus D 9. Friedrich Konrad DDR 21 Rd. 98,6 Sek.
J.C. Bellanger F 10. Junge Udo DDR 20 Rd. 47,0 Sek.
I. van den Bergh NL 11. Schramm Lutz DDR 16 Rd. 43,0 Sek.
12. Titeux Christian 8 - -
13. Bouche Heinz B - -

Prosseger

Erite

und zufgeschrieten:

Ein wirdiger Hintergrund flr diese Weltmeisterschaft
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noch: F 2 B Senioren

14. Blhun Stefan
15. Wilson James °
16. Mattsson Helge
17. Trapman Asd
18. Rdder Sandorne

F 2 C Senioren

1. Malew Wasllll
2. Mottschall Hans-J.
3. Jedwabski Peter
3. Schuize Dirk
5. Gerow Nikola
6. Bottlik Endre
7. Stoye Jens
8. Haggblom Jens-Erich
9. Hackel H

10. Shaw Trevor

11. G&pfert Willi

F 3 E Junioren

10. Mrazek Miroslav

F 1 = V 15 Senioren

1. Bin Yu

2. Hai Quing Pu

3. Juhlin Ake

4. Pettersson Géran

6. Schull Herbert

8. Kalistraow Gennadi

7. RueB Joachim

8. Skoda Vitezslav

9. Hoffmann Glnter
10. Toth Jossef
10. Blixt Per
12. Winkler Jirgen
13. Mehr Ernst Werner
14, Isensees Heinrich

F 2 A Junioren

1. Jedwabski Mario
2. Schuize Heiko

3. Nietzold René

4. Romanowski Jacel
8. Brehier Diana

8. Leinemann Zsoit

(2]
w

)IIUSD;Og)#g
o

»00
o0
0

82°8°8°8a¢g

-

ooeus:non,

CHN

]
DOR

DDR

94 F.P.+84,33 B.P.= 168,33 P.
100 F.P.+62,67 B.P,= 162,67 P.
86 F.P.+76,33 B.P.= 162,33 P.
73 F.P.+77,33 B.P.= 150,33 P
64 F.P.+68,33 B.P.= 133,33 P.
87 F.P.+93,33 B.P.= 191,33 P.
84 F.P.+93,67 B.P,= 187,67 P. n.St.
100 F.P.+87,67 B.P.= 187,87 P. n.St.
98 F.P.+87,67 B.P.= 185,67 P,
98 F.P.+87,33 B.P.= 185,33 P.
00 F.P.+83,00 B.P.=183,00 P.
96 F.P.+83,33 B.P.= 179,33 P.
92 F.P.+80,00 B.P.+172,00 P.
90 F.P.+78,67 B.P.= 168,87 P.
94 F.P.+73,67 B.P.=1687,67 P.
88 F.P.+78,00 B.P.= 187,00 P.
35,2 Sek. O Fehler 142,96 P,
37.4 Sek. 0 142,62 P.
38,7 Sek. 0 142,26 P.
41,7 Sek. 0 141,86 P.
42,5 Sek. 0o 141,50 P.
45,6 Sek. 0 140,88 P.
40,7 Sek. 2 139,86 P.
36,2 Sek. [} 136,76 P.
42,4 Sek. ] 136,62 P.
35,2 Sek. 7 135,96 P.
55,4 Sek. 4 134,82 P.
43,6 Sek. 7 134,28 P.
72,7 Sek. 2 133,46 P.
34,8 Sek. 12 131,04 P,
41,7 Sek. 18 123,68 P,
112,5 Sek. 6 121,60 P,
29,1 Sek. O Fehler 144,18 P,
28,3 Sek. ] 144,14 P,
30,9 Sek., 0 143,82 P
31,1 Sek. [} 143,78 P.
34,1 Sek. 0 143,18 P.
37,2 Sek. 0 142,56 P
45,1 Sek. 0 140,98 P,
39,4 Sek. 2 140,12 P,
25,7 Sek. -] 138,88 P.
32,4 Sek. 4 138,62 P.
=
c
L
11,7 Sek.
12,3 Sek.
13,1 Sek.
13,2 Sek.
13,3 Sek.
13,4 Sek.
13,8 Sek.
14,1 Sek.
14,5 Sek.
14,6 Sek.
14,6 Sek.
16,8 sek,
17.3 Sek.
17,8 Sek.
98 F.P.+89,33B.P.= 187,33 P.
93 F.P.+87,00 B.P.= 180,00 P.
94 F.P.+81,33B.P.=175,33 P,
S0 F.P.+84,33 B.P.= 174,33 P,
91 F.P.+74,33 B.P.= 185,33 P,
72F.P.+70,67 B.P.=142,67 P.

noch: F 3 E Senioren

11, Lobs Tomasz PL 53,6 Sek. O Fehier 139,30 P.
12. Budinsky Viadimir cs 31,4 Sek. 6 38,72 P.
13. Radwan Stanislaw PL 44,4 Sek. < 137,12 P.
14, Himmer Gottfried A 51,3 Sek. 4 136,74 P.
15. Serban Miklos H 60,8 Sek. - 133,84 p.
16. Herrer Karl A 54,9 Sek. 7 132,02 P,
17. Walter Michael DDR 32,1 Sek. 12 131,68 P.
18. Sinnhdfer Bernd DDR 38,3 Sek. 18 126,74 P,
19. Natschev Natscho BG 38,9 Sek. 18 124,22 P.
F 3 V Junioren
1. Brazdil Zdenek cs 28,3 Sek. O Fehler 144,34 P.
2. Wasev Wasil BG . 29,6 Sek. 0 144,00 P.
3. Boldt Thomas DDR 31,5 Sek. 0 143,70 P.
4, Pflanz Roger DDR 33,9 Sek. 0 143,22 P,
5. Kroitzsch Steffen DDR 34,7 Sek. 0 143,08 P.
6. Stolarek Piotr PL 35,9 Sek. 0 142,82 P.
7. Majeresik Gabor H 37.9 Sek. 0 142,42 P
8. Weichhaus Dirk D 38,6 Sek. 0 142,28 P.
8. Miller Tanja D 9,7 Sek. 0 142,06 P.
10. Stoev Jordan BG 34,5 Sek. 3 140,10 P.
1. Martinus Lessek PL 43,3 Sek. 2 139,34 P.
11. Szilvester Zoitan H 53,3 Sek. 0 138,34 P.
13. Sewerniak Adam PL 43,9 Sek. 3 138,22 P,
14, Ostweld Carsten D- 42,5 Sek. 15 126,50 P.
15, Biermann Andreas ] 66,7 Sek. 18 118,68 P.
F 2 A Senloren
1. Hamann Dirk ] 100 F.P.+96,33 B.P.= 186,33 P.
2. He Ren Zhang CHN 100 F.P.+96,00 B.P.= 196,00 P.
3. Zinnecker Manfred DDR 100 F.P.+94,67 B.P.= 194,67 P,
4, Pleiffer Arnold DDR 98 F.P.+86,00 B8.P.= 184,00 P.
8. Nietzold Wolfgang DDR 100 F.P.+82,67 B.P.= 182,67 P.
8. Plonus Klaus D 100 F.P.+81,00 B.P.= 191,00 P.
7. Ténnessen Achim D 100 F.P.+86,33 B.P.= 186,33 P,
8. Herbus Wiadislaw PL 100 F.P.+85,33 B.P.= 185,33 P.
9. Bihun Stefan PL 98 F.P.+86,87 B.P.= 184,87 P.
10. Sestak Miroslav cs 85 F.P.+82,33 B.P.=177,33 P.
11. Wysinskl Witold PL 88 F.P.+ 76,67 B.P,= 163,67 P.
12. Wiison Doreen GB 92 F.P.+66,33B.P.= 158,33 P,
F 2 B Junioren
1. Nietzold René DDR 100 F.P.+90,00 B.P.= 180,00 P.
2. Romanowski Jacek PL 96 F.P.+91,00 B.P.= 188,00 P.
3. Jedwabskl Mario DDR 100 F.P.+ 85,67 B.P.= 185,87 P.
4. Stoye Jens DDR 93 F.P.+82,67B.P.=175,87 P.
F 2 B Senioren
1. Deng Quan Yuan CHN 100 F.P.+98,33 B.P.= 198,33 P
2. Sager Peter DDR 100 F.P.+ 86,00 B.P.= 186,00 P
3. Mottschall H.J. D 100 F.P.+94,67 B.P.= 184,67 P
04. Mailer Karl D 100 F.P.+ 90,00 8.P.= 180,00 P
4., Toller Hans-Werner D 98 F.P.+92,00 B.P.= 180,00 P.
8. Scholz Mario DDR 98 F.P.+89,33 B.P.= 187,33 P
7. Hahn Michael DDR 88 F.P.+87,67 B.P.= 185,67 P.
8. Tlrk Eberhard D 100 F.P.+86,00 B.P,= 186,00 P
9. Sap Willem-Johannes NL 100 F.P.+83,00 B.P.= 183,00 P
10. Blohm Berend NL 94 F.P.+88,00 B.P, = 182,00 P
11. Bergstrdm Stefan S 98 F.P.+81,87 B.P.= 179,67 P
12. Prosegger Friedr. A 95 F.P.+84,00 B.P.= 179,00 P
13. Oliff Anthony GB 94 F.P.+81,33B.P.=176,33 P

19



F 3 V Senioren

1. Zhaolun Chen
2. Budinsky Vladimir
3. Watschev Angel
4. Mrazek Miloslav
5. Novotny Petr
6. Rosner Gerald
7. Bohme Peter
8. Loba Tomasz
9. Bohme Jorg
10. Natschev Natscha
11. Brecklinghaus A.
12. Hui Wu
13. Rashnikov Dimitar
14. Thiele Dieter
15. Miiller Horst
16. Serban Miklos

F6
Goldmedaille

Silbermedaille

Broncemedaille

F7

Goldmedaille

Silbermedaille

Broncemedaille

CHN 19,8 Sek.
CS 24,0 Sek.
BG 25,3 Sek.
CSs 26,9 Sek.
CS 27,8 Sek.
DDR 28,2 Sek.
DDR 28,5 Sek.
PL 29,3 Sek.
DDR 33,3 Sek.
BG 33,7 Sek.
D 39,7 Sek.
CHN 23,8 Sek.
BG 26,0 Sek.
D 47,0 Sek.
D 38,2 Sek.

H -

Blom Berend-Willem
Demirev Ewgen
Giorcelli Guiseppe

Klingberg Herbert
Kempf Marcel
Liber Johannes
Van Ryn Dirk
Werchosch Fritz
Hauns Peter

Jedwabski Gunter
Stuht Wolfgang
Bresso lvo

Liber Johannes
Giorcelli Giancarlo

Mark Josef

Grof3 Meinhard
Bogdan Wolfgang
Tretow Georg

Neumann Gerd
Wilson David
Schmidt Peter
Ténnessen Achim
Stuht Wolfgang
Cliff Anthony
Herbus Wiladyslaw

Fehler

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
4
4
3
5

DDR

DDR
DDR

DDR
DDR

DDR
DDR

PL

146,0
145,2
144.,9
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FSRE 2 kg Junioren

1. Krischik Holger
2. Felger Gunnar

3. Rickert Uwe

4. Jorg Thomas

5. Masuch Mirko

6. Konnemann Sven
7. Weichhaus Dirk

FSRE 2 kg Senioren

1. Aps Wolfgang
2. Drent Harm-Wim
3. Gronau Thomas
4. Liesch Bernd
5. Vanouch Milos
6. Schenke Andreas
7. Gronau Hermann
7. Krischik Kl.-Dieter
9. Friedrich Konrad
10. Dr. Felber Helmut
10. Dewitte Jan
12. Kokerle Richard
Valenta Vladimir
Undin Hans

Blick iber die F 6/F 7-Startstelle

DDR

DDR
DDR

NL

DDR

DDR

DDR
NL

CS

36 Rd.
33 rd.
29 Rd.
28 rd.
14 Rd.

8 Rd.

27 Rd.
18 Rd.
17 Rd.
16 Rd.
14 Rd.
13 rd.
10 Rd.
10 rd.
6 Rd.
2 Rd.
2 Rd.
verzichtet

14,0 sek.
20,0 Sek.
21,0 Sek.
26,0 Sek.
53,0 Sek.

0 Sek.



A 1 (Fesselrennboote)

1. Smolnikow Wiadimir
2. Tupikin Alexej

3. Petkov Stojan

4. Sustr Jiri

5. Zwjatkov Georgi

6. Gartler Jiri

7. Redev Radi

7. Schachazizjan Gr.

A2

1. Smolnikov Wiadimir
2. Subbotin Wiadislaw
3. Subbotin Anton

4. Zwijetkov Georgi

5. Sustr Jiri

5. Robinson Stuart

A3

1. Schachazizjan Gratschja
2. Subbotin Wiadislaw

3. Robinson Stuart

4. Subbotin Anton

5. Zwjatkov Georgi

190,678 km/h
175,610 km/h
145,985 km/h
140,625 km/h
137,614 km/h
103,746 km/h

177,516 km/h
176,268 km/h
171,108 km/h
101,883 km/h

188,274 km/h
185,376 km/h
183,113 km/h
172,084 km/h
160,858 km/h

B 1 Junloren (Fesseirennboote mit Luftschraubenantrieb)

1. Stojanov Stojan

2. Schachazizjan Armen
3. Iwanov Iwaijlo

4, Stensson Carl-Frederik

B 1 Senioren

1. Radev Radi

2. Schachazizjan Gratschja
3. Tupikin Alexej

4. GraBhoff Siegfried

5. Gartler Jiri

6. Raberg Mats

7. Petkov Stojan

7. Sustr Jiri

7. Free James

1. Perebejnos Jurij

2. Kukorelli Karoly

3. Wsilev Stoitscho
4. Nikolov iwan

5. Roder Sandor

F1E = 1 kg Senioren

. Plattner Herbert
. Lanzman Alexandr
. Benecken Jargen
Plettenberg Uwe
Lehner Hans
Matula Milan
Jadrow Pawel
Lakner Gert
Kokerle Richard
Vreeswijk Jan B.
Vanouch Milos

ik
FovmNonren-

F 1 E 0. 1 kg Junioren

1. Krischik Holger
2. Undin Pér

3. Weichhaus Dirk
4. Masuch Mirko
5. Sasvari Zoltan
6. Brehler Diana

F 1 E 0. 1 kg Senloren

1. Guang Wei Li

2. Quing Yuan Xiao

3. Jian Ming Zhou

4., Jadrow Pawel

5. Kalistraow Gennadi
5. Linder Christian

7. Lanzman Alexander
8. Gronau Thomas

9. Lakner Gert

10. Krischik Klaus-Dieter
11. Vanouch Milos

12. Vreeswijk Jan B.
13. Benecken Jlrgen
14. Himmer Gottfried
15. Kokerle Richard

F 1 = V 3,5 Junioren

Undin Par
Andresen Jonas
Runne Rickard
Stratz Kay
Seviorniak Adam
Schubert Andreas
. Hegner Miriam

. Weichhaus Dirk

PNOMB O~

Su 79 dB
sSu 80 dB
BG 78 dB
cs 78,6 dB
BG 80 dB
cs 78 dB
8G -
su =
su 74 d8
SU 78 dB
sU 75 dB
8G 78 dB
cs it
GB =
su 77 ¢8
SuU 74 dB
GB 80 dB
su 79 dB
8G 79 dB
8G 80 d8
sU 79,5 dB
8G 80 d8
s 80 dB
8G 80 d8
SU 79,5 dB
sU 78" dB
D 78 dB
cs 79,5 d8
s 8 d8
BG -
cs -
GB -
SU 96,33
H 84,0
8G 79,67
8G 77.67
H 71,33

D

su

D

D

D

cs

sU

A

A

NL

cs

D

s

o]

DOR

H

D

CHN

CHN

CHN

SuU

U

D

su

D

A

D

cs

NL

D

A

A

s

s

s

DDR

PL

DDR

DDR

D

188,877 km/h
186,529 km/h
168,811 km/h
153,684 km/h

226,700 km/h
220,558 km/h
216,346 km/h
181,818 km/h
145,396 km/h
118,733 km/h

9,0 F=215,33
3,33 F=187,33
3,33 F=1983,00
9,00 F=186,87
7,00 F=138,33

15,4 Sek.
16,5 Sek.
15,8 Sek.
16,8 Sek.
16,1 Sek.
18,4 Sek.
18,7 Sek.
20,3 Sek.
27,1 Sek.
35,2 Sek.
74,9 Sek.

16,0 Sek.
15,4 Sek.
18,3 Sek.
20,3 Sek.
24,0 Sek.

12,8 Sek.
13,2 Sek.
13,3 Sek.
13,8 Sek.
13,8 Sek.
13,8 Sek.
13.9 Sek.
16,1 Sek.
17.4 Sek.
18,2 Sek.
21,9 Sek.
22,7 Sek.
24,8 Sek.
25,5 Sek.

14,6 Sek.
16,1 Sek.
16,8 Sek.
17.0 Sek.
18,7 Sek.
19,8 Sek.
21,7 Sek.
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. Ehrenberger Josef

Drumev Iwan
Wasilev Stoitscho
Henke K.-Wolfgang
Wommer Diethard
Houska Vit

Bruhn Manfred

. Perebejnos Jurij
. Elschner Rolf
. Nikolov lwan

F 1 E — 1 kg Junioren
1. Ferrari Marco

2. Weichhaus Dirk

3. Biermann Andreas

4. Sasvari Zoltau
5. Verady Andrea

F 1 =V 3,5 Senioren
1. Zhon Jian Hing CHN
2. Quing Yuan Xiao CHN
3. Guang Wai li CHN
4. Andresen Torbjdrn S
5. Raberg Mats S
6. Lanzman Alexandr suU
7. Skoda Vitezslaw cs
8. Mitroschkin Anatoli SuU
9. Brecklinghaus Werner D
10. Undin Hans S
11. Herzog Torsten DDR
12. Seidel Jens DDR
13. Preull Holger DDR
14, Radwan Stanislaw PL
15. Schmidt Wolfgang D
16. Mehr Ernst Werner D
F 1 = V 6,5 Junioren
1. Riedel Dirk DDR
2. Papsdori Marco DDR
3. Andresen Jonas S
4. Poscik Tibor H
5. Weichheus Dirk D
6. Ostweld Carsten D
7. Varady Andrea H
F 1 = V 6,5 Senioren
1. Hai Quing Pu CHN
2. Mitroschkin Anatoll suU
3. SchuB Horben D
4. T8 ko Swi sU
5. Andresen Torbjdrn S
6.BinYu CHN
7. Hotfmann Glnter DDR
8. Brecklinghaus Werner D
S. Ostwaid Ginter D
10. Isensee Heinrich DDR
F 1 — V 15 Junloren
1. Undin Péar S
2. Riedel Dirk DDR
3. Woldt Holger DDR
4. Sasveri Zoltan H
5. Pocsik Tibor H
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13,1 Sek.
13,3 Sek.
14,7 Sek.
14,7 Sek.
14,8 Sek.
16,4 Sek.
16,9 Sek.
16,3 Sek.
17.0 Sek.
17,6 Sek.
17,8 Sek.
18,0 Sek.
18,1 Sek.
19,2 Sek.
20,4 Sek.

14,8 Sek.
16,1 Sek.
16,1 Sek.
16,6 Sek.
18,4 Sek.
18,8 Sek.

13,0 Sek.
13,1 Sek.
14,0 Sek.
14,2 Sek.
14,3 Sek,
14,7 Sek,
16,0 Sek.
17.1 Sek.
17,4 Sek.
18,1 Sek.

12,6 Sek.
14,6 Sek.
16,5 Sek.
16,5 Sek.
17,8 Sek.

n. Stechen

n. Stechen
n. Stechen



vou Linke nach rechds:

Hr. Havrer WUarl

Hr. Mark Frigloliv
Hy. Pras. Yolbaues
u. dwetler Thomas

Die Erfdgreichen

Als ersten stelle ich unseren JUNICR-Zwettler Thomss ver,
jer den 3. Plstz und demit BRONCE in der Klesse FSR-E U 2 kg
erreichte und einen 4. Platz in cer Klazsse F 3 E.

Unser Vize-Przsident des AGSMV - Herrer Kerl - wurde

Tlan & 58 uane-

care-Trompete="
m

o)
MVEISTER in der Klzsse FSR-E U 2 kg

W
uf dem undenkbearen

4, Platz - Lzkner Gert - und zuf cdem
7. Platz - Tr. Felber Helmut

Und wie in unserem RBericht schon 2zu lesen wer, erreichte in
der Klzese F7 - Mirk Firdolin - SILZER.

Nicht zu vergessen, cGer Mennscnaftsitnrer cer Nation- Cer
Drscident des ACSMV- Herr Hofbauer. Ich bin iiberzeugt er het
zu diesen erfreulichen Meldungen, csein Schirflein dazu beige-
tragen.

7un Atschluf mZchte ich mit elner crofen Portion Stolz
sagen, €s ist unseren Modellbzuern wiecer einmel gelungen,
die KLASSE des Mocdellbzuens zu unterstreichen !!!



ACHENSEE

M.z A8 SR

Der Segelwettbewerb am Achensee wurde auch 1987 ein grofer
Brfolg - 40 Starter aus der BRD - Schweiz und Csterreich
folgten unserem Ruf !

Unser inter. Freundschaftswettbewerb fiel in das Festjahr
100 Jahre Achenseebzhn und 100 Jzhre Achenseeschiffzhrt

Der Wind spielte so wie im Vorjehr mit und so konnten wir
2 Vorliufe und 8 Wertungsliufe fahren., Die 40 Starter wurden
in 3 Gruppen zufgeteilt, um zllen mdglichst viele LZufe
zu ermdglichen.
{ver das Gelznde, bzw. die Gegend gibt es nichts zu sagen,
das muR men gesehen haben. So spreche ich an dieser Stelle
gleich die Einladung fiir 1988 zus.

Termin - 9,- 11, Sept. 1988

Dz ich weif, dzB es unter unseren Seglern such Eisenbehnfans
gibt, m¥chte ich des Fest - 100 Jehre Achenseebahn - zum
AnlaB nehmen und zlles wissenswerte {iber diese liebliche
Bahn bringen - einmel etwas anderes...

Zuerst jedoch die Ergebnisliste: Xlgsse F5 - M

1. Lupart Helmut 175 5 -12 PN o P 3 Schwiez
2. Schmidt Kerl 29,15 18 21595 Osterr.
3. Nechreiner Peter .39.-- 16 23, -- BRD

4, Stigler Hermann 44, -~ 20 24 y == O

5. Tiirk Helmut 1075 34 326,75 0

6. 2Blessin Hubert 54 ,-- 21 33 y=- ERD

7. Stigler Robert €66 ,-- 27 29, -- C

8. Strzube Rolf 68,-- 27 41,-~ BRD

9, Etzel Zermann g0,-- 37 43, -~ BRD

10. Gernert Peter 19,715 30 45,15 BRD

11. Adolph Wilhelm g8,~-- 24 64 ,-- ERD

12. Krug Giinter 100,==- 34 €6 ,-- BRD

13, Schiiler Kerl j. 116.-- 41 75,-- BRD

14, Burger Roland 137 == 54 83,-- 0

15. Kriger Heinz 142 ,-- 59 83;-- ERD

16. Neumeier Erich 146 ,-- 5% 9%, -~ BRD

17. G5tz Wolfgang 153,-=- 82 101,-- BRD

18, Burghemmer XKlsus 169,-- 67 102,-- BRD

19, Adlhert Alfons 174 ,-- 71 10%,-- 2RD

20. Bieri Rudolf 152,-- 46 106 ,=-- Schweiz
21. Eglseer Ludwig 158,-- 52 168, == ERD

22. Starklzuf Herberti18o0,-- To 110,-~- BRD

23, Eenning Arndt 188, -~ To 119, == ERD

24. Neumeier Chr. 192 ,-- €5 127 y== BRD

25. Klemke Xurt 184, -~ €2 132,-- BRD
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26, Stocker Georg 202 ,-- -68 1234 ,-= P BRD
27. Sennowitz Joachim 204 == 66 138, -~ BRD
28, Roth Adolf 212 == 69 143, -~ BRD
29, Kayser Alfred 216 ,-- 72 144 ,-- BRD
30. Zankai Kurt 214 == 62 152,-- C

21. Scherer Dieter 228 ,-- 69 159, == BRD
%2. Knier Alfred 235 ,-= T4, 161,-- BRD
33, Gotz Hans 237 y== €9 168,-- EBRD
34. Rettmer Richard 240,-- 70 170. -~ ERD
35, Rabel Wolfgang 252, == 71 182,-- 0

36, Schertl Friedrich 276 ,-- 72 204 , == BRD
37. Zenkai Horst 285 ,-- 5 210 ,=-- 0]

Nzch der Auswertung konnte die Slege*ehru*g teginnen,

Wir trefen

uns am Campingplzatz zu einem Imbiss - dann begann

der Festzkt:

Herr Lupart erhielt den Wenderpokal von Stigler Hermenn mit
einer Trzne im Knovofloch.

Die Plztze

1-2-3 erhielten einen Pokzl und 4-5-6 eine

Silbertasse. Der Letzte 2ls Ansporn einen kTelnen Pokel,
um iiber die Milgeschicke etwzs hinwegzutrésten...

Wir wiinschten z2llen Segelfreuncen eine gute Heimreise und
euf ein Wiedersehen 1588 ¢}

freuen uns

Die Einledungen fir 1988 werden zeitgerecht =n zlle

verschick =
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Achenseebahn - ktiengesellgchatt
?Bampf-Zabhrabbab,n

Lieber Eisenbahnf{reund!

Zs freut uns,da8 die Daapf =- Zahnradbahn von Jenbach zum Achensee auch Ihr (n-
teresse erweckt hat.,Mit den nachstehenden Angaben hoffen wir nicht nur die wich~
tigsten Pragen zu beantworten,sondern auch Sie und Ihre Preunde zu einer Fahrt
@it der Achensee - Dampf - Zahnradbahn anzuregen.Eine Fahrt mit der mehr als

- 90 Jahrs alten Dampf = Zahnradbahn von Jenbach zum Achensee ist ein eindrucks=-
volles und beschauliches Erlednis.

GCeschichtldiches.;:

Die Achensee - Damp{ - Zahnradbahn wvurde in den Jahren 1888/89 nach den Plinen
des Direktors der Gaisbergbahn in Salzburg,Ing. Schrdder,von der Baufirma
Soendrop & Co. aus Berlin erbaut.Am 1.September 1888 wurde die Xonzession dem
Konsul Theodor Freiherr von Dreifus auf die Dauer von 90 Jahren erteilt.Seit
Ablauf der Konzessionsdauer wurde diese immer wieder kurzfristiz verlingert.
Nach umfangreichen Renovierungsarbeiten am Oberbau in den Jahren 1982/83 ist
die Konzession auf ldngeres Dauer und zwar bis 31.Dezember 1992 verlingert wor-

den.

Anlagenverhidltnisse:

Die Betriebslinge der Bahnstridcke betrigt 6,7 km,davon sind 3,4 km Zahnstangen-
strecke System Riggendbach.Spurwveite 1 Meter.CréBte Steigung 160 %o bei einea
Héhenunterschied von 440 Metern.HSchstgeschwindigkeit aul der Zahnstangenstrecke
10 km/h,auf der Reibungsstrecke 20 km/h.Pahrzelt fUr eine Strecke 40 Minuten.

Aa RBahnhof in Jenbach befinden sich die Werkstitten,Heizhaus,Wagenremise und
Birogebdidude.

Betriebsmittel:s

Von den 1889 in den Dienst gestellten Lokomotiven,Bauart Bzt-n2,sind heute noch
drei in Betrieb,die Lok vier wurde nach 1945 verschrottet.Die Lokomotiven haben
eine Leistung von 180 PS und ein Gewicht von 19 Tonnen mit vollen Yorriten,Sie
sind mit drei voneinander unabhingigen Bremsen ausgestattet die einen Betrio?
gréBter Sicherheit gevidhren.Der Kesseldruck ist 11 ata,dle Rostfliche 0,91 m
und die Belizfliche 54 w?.Der durchschnittliche Yerbrauch fUr eine Berg- und
Talfahrt ist 300 kg Steinkohle und 3 @) Wasser.

Fir die Personenbefdrderung stehen 4 offene und 2 geschlossene Wagen mit Je

55 Sitzplitzen zur verflgung.Auf der Steilrampe kdnnen mit einer Lokomotive

2 vollbesetzte Wagen befBrdert werden,Die Personenvagen sind mit zwvel vonein-
ander unabhingigen Bremsen ausgeristet dle bel jeder Pahrt besetzt sind.Die
Bremsen aul den Wagen sind aus Sicherheitsgriinden auf der Steilrampe unabhin-
glig von der Lokomotive und so dimensioniert daB mit elner Wagenbreamse ein voll=-
besetzter Zug samt Lokomotive auf der Steilrampe angehalten verden kdnnte. Jeder
Personenwagen bat auch zwel Plattformen fUr Gepickstlicke.Disse Plattformen kdn-
nen auch als Stehplitze vervendet werden und sind besonders bel Potografen und
Eisenbahnfans begehrt.

Allgenedine s

Die Befdrderungsleistung der Achenseebahn schvankt zwischen 65.000 und 80,000
befdrderte Personen ia Jahr.Als Besonderheiten wird angeflhrt da8 die Achensee-
bahn die ilteste ausschliedlich mit Dampf{ betriebdene Zahnradbahn in Zuropa lst,
az Bahnhof in Jenbach treffen drei Spurveliten zusammen.Die Osterrreichische
Bundesbahn mit Normalaspur,Die Zillertalbahn mit 760 mm Spur und Die Achensee~-
bahn sit Meterspur.Zine Besonderheit {st auch daB an der Bergstation elner Berg-
bahn ein SchffsanschluB besteht,in diesen Falle die Achensseschiffahrt.

Weltere Auskinfte Uber Pahrpline,Sonderfahrten usv, erhalten Sie bel der
Bot;loblloitung der Achensecebahn AG., A-6200 Jenbach/Tirol, Tel. 05244-2245.,
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Grof und wunderbar begenn die 1. Atterseeregatta.

Ein herrliches Gelznde filr WettkZmpfer und Anhang bot
zlle Annehmlichkeiten incl. Sonne.
An der Erdffnung nahm der Biirgermeister von Schérfling
Herr Walter Stocker teil, sowie der Vizeblirgermeister
Herr Ecker.
Auch der Fremdenverkehrsobmenn Sallrsdl freute eich, dzf
wir erstmals eine Regstta am Attersee austrugen.
Herr Fellner von der Sslzkemmergutzeitung schrieb bereits
in der Samstzgausgate - zber lesen sie selbst:

Modell-Segelboote:
. Regatta am Attersee

SCHORFLING. Nach olympischen
Regattaregeln wie die ,Groflen”
~ kampfen vom 4. bis 6. September in
' Kammer: am Attersee (Gemeinde
'Schérfling) etwa 40 Besitzer fernge-
steuerter Modell-Segelboote in zwel
Klassen um die Qualifikation fr die
Weltmeisterschaft der Miniboote,
die im kommenden Jahr in Berlin
ausgetragen wird. Die zwischen 130
und 160 Zentimeter langen und fanf
bis acht Kilogramm schweren Segel-
boote, zu deren Bau 70 bis 80 Arbeits-
stunden aufgewendet werden mus-
sen, sind mit ferngesteuerten Win-
denmotoren ausgerustet, die die Se-
gel und die Steuerung bewegen. ,So
ein Boot ist viel schwerer zu steuern
als ein grofes®, erklart Reinhold
Holly vom veranstaltenden Radio
Control CluEGmunden. '

Wir fuhren nech dem itzlienischen System, des sich fir die

WindverhZltnisse 2ls besonders ginstig erwies.

Freitzag 4.9, um 10 Uhr sollte der 1. Start der Klesse 10

erfolgen, zber wir muften uns gedulden - zber denn kam cer
kKo

nétige Wisd und die Xlzsse FS5-10 mit 11 Teilnehmern Konnte
ausgetregen werden.

1. Etzel Hermann BRD 8,- P
2. Dr. Stigler Robert A 19,7
3., Kukula Hans A 47,1
4, Mag. Tiirk Helmut A 48,5
5. Blessin Hubert BED 5¢,.8
6. Schiiler Karl Josef BRD 85,2
7. Sattrup Heinz BRD 119,2
8. Melan Briedrich A 119,8
9. Hasslinger Ginter e | 128,4
10. Holly Reinhold A 142,-
11. Vanidour Ridgley BRD 144 ,-
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Am Samstzg 5.9. - Nach Eintreffen des Windes - Beginn der
Klzsse F 5 - M. ;

Heute lieR er sich eber genz schon Bitten - ganz langsam
kzm er und wir niitzten jeden Windhauch fir einen Start.

Dz das Wetter sehr schdn war, niitzten die Kollegen die Zeit
zwischen den Liufen zum Sonnenbaden oder fithrten interessante
Gespriche. Auch defiir muB Zeit sein. ..

Bis Abends schafften wir so 3 komplette ILaufe, dann kam ein
Gewitter zuf uns zu. Es schaute sehr grimmig drein und die
Wolken hingen bereits sehr tief.

Da gab Herr Holly des Startzeichen zum WegrzZumen und essen
gehen. Start gut - alle rsumten des Gelzinde und der ge-
miitliche Abend konnte beginnen...

Es ging ein ganz schines Gewitter nieder mit Wind und Regen
und 2lles was so dazu gehdrt.

Am Sonntag waren wir um 8 Uhr em Gelznde - uns kamen fast die
Trénen -

Das genze Wasser war mit Holzinseln und Treibholz iiberseht.
So xonnten wir nicht an den Start gehen. Wir beschlossen bis
10 Uhr zu warten und zu schauen ob noch Holz nachkemmt.

In der Zwiechenzeit hatten wir bereits von den Unwettern
gehdrt, die im Rezum Gmuncen iiber dem Trsunsee niedergegangen
waren und was diese engerichtet heben.

Wir konnten froh sein, da? nur Holz im See schweamm, ..

Die Lege besserte sich nicht und so begenn men nach einer
ILssung zu suchen, wie die Preisverleihung vor sich gehen
sollte.

7u diesem Zeitpunkt leg Herr Schmidt mit 2 Ntllfzhrten en
erster Stelle. Fir die Csterreicher sollte dieser Wetttewerd
ein Suzlifiketionsrennen fiir Berlin sein und die 1. dsterr.
Meisterschaft cder IMIRU.

Fiir eine Qualifiketions erschien es dcch 2zu wenig und s0
beschlossen wir, In der Klesse F5-M werden nur die GZszte
gewertet - 2ls kleiner Trost fiir die fnreise und die Xosten -
die Csterr. werden in Braunau die 1. IMYRU-Meisterscheft nech-
holen. Da es keine Diskussionen lber des Fir und Wider geb,
condern zlle diese Entscheidung fir richtig hielten, konnte
die Auswertung beginnen.

An diessr Stelle mdchte ich nicht versdumen gllen Kollegen
Denk zu segen filr des VerstZndnis. Alle sprachen uns Mut zu
trotz 2llem im nZchsten Jehr wieder eine Regatta zu veren-
stalten.

Hubert Elessin

Kriiger Heinz

Klemke Kurt

Etzel Hermann

Schiiler Kerl Josef

Adolph Wilhelm

Szttrup Heinz + Scherer Dieter
Vanidour Ridgley

Sennowitz Joachim + Kayser Alfred
Ost Gotthard

Burghenmer Klaus

14, Rettmer Richard

GZstewertung:

e o & v & .

WO =] OV BN -

i
(o]
« .

wak
W N
.

23



~SEBOR
o
E

&@@sm@z@

5TH RC 10 RATER WORLD CHAMPIONSHIPS
AUGUST 1 - 8, 1987, GOTHENBURG; SWEDEN

Einige Osterr. Segler sind den weiten Weg nach Schweden
gefzhren um zn der WM-IMYRU in der Klzcse FE-10
teilzunehmen,

Z

Zs weren dies Robert Stigler 14 Plet
Platz

Hans Kukula 26
Weitere gute Bekannte

Janusz Walicki 1T Platz BRD
Peter Ebel 2 BRD
Gerhard Schmitt 4 BRD
PEter Ruteski i 3RD
Gerhard Mentges 8 BRD
Helmut Lupart 9 Schweiz
Chris Jackson 12 GR
Glinter V&lz 27 BRD

Die schlechten Pl=zt ierungen der Csterr. heten ihren Grund
im Szlzwasser. Es wer nicht bekannt, dzR? im offenen Meer
gefehren wird.- und Selz ist unerbittlich...

Aber trotzdem het sich sicher Mihe und Lrger gelohnt -
ebel zu sein ist wichtig und deraus Erfehrungen schiopfen.
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Der Europameister kommt aus USA

Ergebnisliste Europa-Meisterschaften 25.7.87 in Hertogenbosch/Holland ]
Plazierung Name Nation Start-Nr. Total-Punkte
1 Elmaleh J. USA 4 35,7
2 —  Walicki J. Germany 42 38,5
3 Sol, Ph. Frankreich 55 42,8
4 Momo, C. Schweiz 3 65,1
5 Klem, T. Norwegen 29 75,1
6 Cleave, J. England 35 11,1
7 Venot, C. Frankreich 16 117,4
8 Boisnault, C. Frankreich 46 122,4
9 Mooijman, J. Holland 47 141,7
1o Priestly England 23 150,4
1 Scaglia, D. Italien 15 184,1
12 Sambree, M. Belgien 12 202,0
13 —> Bdlter, 0. Germany (N) 22 203,4
14 Dicks, C. England 33 204,4
15 Rije, U. Italien 21 205
16 Iorini, M. Italien 20 227,4
17 Eastwood, R.C. Hong Kon 54 232,0
18 ——> Nieweg,F. Germany ? ) 31 270,0
19 Cole, I. England 8 280,0
20 Loo, v.M. Belgien 2 281,0
21 Kemp, M. England 41 310,0
22 Goubet Frankreich 1o 311,0
23 Bessiere, J.T. Frankreich 19 313,0
24 Martensson, S. Dénemark 25 323,0
25 Cabannes, J.L. Frankreich 28 343,0
26 Dereume, D. Belgien 58 351,0
27 Roberts, M. England 60 367,0
28 Clement, K. England 38 371,0
29 Villeret, R. Frankreich 37 375,7
30 Koornhof, T. Holland 45 423,0
AN > Lauschmann, K. Germany 49 425,7
32 Dezone, J. Belgien 9 433,0
33 —_—  Kriill, W. Germany 32 450,7
34 Nygaard, B. Norwegen 27 454,0
35 Coode, D. England 18 467 ,0
36 ——3 Schneidemesser,K. Germany (N) 30 474 ,0
37 Voorn, K. Holland 51 496,0
38 Gardner, Hall England 36 501,0
39 Ciardi, F. Italien 14 518,0
40 Lorday, G. Frankreich 24 532,0
4 Pellisier,. Ph. Frankreich 59 552,0
42 Bengtsson, 0. Schweden 4o 552,0
43 Lupart, H. Schweiz 52 564 ,0
44 Magnani, G. Italien 17 569,0
45 Hvid, M.S. Danemark 39 599,0
46 Gibon, J.C. Frankreich 13 606,0
47 Ericson, H. Finnland 50 609,0
48 Betancor, J.A. Spanien 6 617,0
49 Eimir, G. Schweden 48 620,0
50 Jacobson, J. Holland 57 646,0
51 Diaz Bravo, S. Spanien 26 675,0
52 Somogyi, B. Schweden 44 679,0
53 Sanchez Ferr.,E. Spanien 1 695,7
54 Morais, J.L. Portugal 56 699,0
55 Voncent, J.L. Frankreich 34 713,0
56 Moniz, M.J.F. Portugal 1 747,0 |
57 Somogyi, A. Schweden 43 761,0
58 Warmuth, O. Usterreich X 7 797,0
59 Meyers, C. England 5 797,0
60 Thomasen, P. Schweden 53 797 ,0
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