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Liebe Modellsportfreunde !

Und wieder bahnt sich ein Jahreswechsel an, den wir zum willkommenen
AnlaB nehmen , um einen Riickblick auf die Ereignisse des Jahres

1 9 8 4 zu werfen.

Dieses Jahr war von der Durchfiinrung der Segelweltmeisterschaft
gepregt.

Die Kronung - ein Junioren-Weltmeister, sowie eine Bronze-Medaille
bei den Senioren. Nicht zu vergessen der 3. Platz bei den Junioren,
der ebenfalls zu unserer Freude beigetragen hat. ;
Bereits bei der Siegerehrung gratulierten wir und sagten:

"Wir sind sehr stolz iiber Euren Erfolg , der soeben erkdmpft wurde.
Macht so weiter, die nichste Weltmeisterschaft kommt sicher.”

Als Priasident des dsterreichischen Verbandes mdchte ich allen,
die zu der reibungslosen Duwch fiihrung der Weltmeisterschaft
beigetragen haben, nochmals sehr herzlich danken und aufrichtig
sagen: "Ohne die Mithilfe jedes Einzelnen wdre so manches nicht
méglich gewesen - Danke!"

Ich méchte es nicht verabsdumen auf diesem Wege allen Mitgliedern
und deren Familien, sowie den Funktiondren des Verbandes

ein frohes Fest -und ein erfolgreiches Jahr 1985

zu winschen.

Dir. Franz Hofbauer
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Diesen Artikel hat uns Mr. Jackson
geschickt und ist auch in England
verdffentlicht worden.
Unser Dr. Stigler hat die Upersetzung

. Ubernommen, um Ihnen die WM 'auch aus
der Sicht eines Beteiligten zur Kenntnis

NAVIGA’84° - bringen zu kénnen.

chaft der Modellsegelschiffe

NAVIGA '84, WM der Modellsegelschiffe

Die Wm fand an einem hiibsch gelegenen Paltz statt, der nahe des Donauflusses
war, angrenzend an eine neue StraBenbriicke. Es gab eine weit offene
Wasserfldche zwischen den FluBufern, die als Park und Sommerbadeflédche fiir
die Wiener Biirger gebaut worden ist. So versprach die Meisterschaft einen
interessanten und einmal anderen Schauplatz fiir eine Modelljacht-Regatta.

Wegen meiner langen Reisezeit versdumte ich den -Ubungstag, wdhrend dessen
alle Boote vermessen worden .waren und meine allgemeine Bekanntmachung

mit der Wettkampfleitung stattfand. %

So wurde mein Boot und noch einige andere noch am Sonntag morgen vermessen.

Fur Alle, die die Navigaregeln nicht kennen, die Unterschiede in der
M-Klasse : Swing-Riggs und lber das Deck ragende Fockbaume sind verboten,
das Achterlick muB nach einer genau definierten Kurve geschnitten sein.

Das REnnen begann am Sonntag morgen nach einer kurzen BegriiBungszeremonie,
bei der sich zeigte, DaB alle Teams scharf darauf auswaren andere Nationen
kennenzulernen. Auch wurde die Abwesenheit der Briten sehr bedauert.
Kleine Geschenke, Klubfahnen und &hnliche Souveniers wurden ausgetauscht,
welche halfen die Sprachbariere zu durchbrechen.

Organisation: Es wurde im Flottensystem gesegelt mit 4 .oder 5 nicht
zdhlenden Qualifikationsldufen und anschlieBend eine Serie von Flotten-
ldufen ohne Streichléufe. : )

Die erlaubten Frequenzen gestatteten, daR niemand, in keiner Flotte &fters
umquarzen muBte. Die nach dem Auf- und Absteigen von 2 Booten ge-
dnderten Flotten waren klar an einer Tafel angezeigt

Diese war groB genug auch alle vorherigen Liufe aufzuzeigen. So konnte
jeder zu jeder Ziet seine Position beurteilen.

Ein Countdown von 3 Minuten wurde sowohl durch ein Zifferblatt, als auch
durch den P.A:C. angezeitgt. Auch wurden drei stdndige. Schiedsrichter
eingesetzt. Ungleicherweise war einer davon stdndig am Tatort postiert.
Praktisch aber auBerhalb des engen Kontaktes mit dem Bewerb.

Durch das Sprachproplem in einem intern. Bewerb-ist die Mdglichkeit
eines engen Kontaktes lebenswichtig und manchmal: konnte man keinen
Schiedsrichter unter den Zusehern finden, der eine Entscheidung fdllte.
Zuletzt muBte der 00D (officer of day - Startstellenleiter=Schmidt)

aus Mangel an Helfern selber als Schiedsrichter fungieren.

Nach meiner Meinung hdtte er bei einem noch groReren Treffer viel zu viel
Zu arbeiten !



Regatta-Regen: Die Naviga-Regeln unterscheiden sich gegenwdrtig sowohl
von den GroBschiffregeln als auch von den IMYRU-Regen.

Es diirfen Bojen ohne Strafe berihrt werdenund Collisionen zwischen
Booten -kdnnen- ignoriert werden, wenn keines von den Booten protestiert.
Die Strafe fiir VerstoBe ist das Ausscheiden aus dem Lauf mit der Hochst-
punktezahl und es sind keine kleinen Strafen, wie Kreisefahren moglich.
Daraus resultiert, daB eine einfache Backbord-Steuerbord-Collision

auf der Kreuz sowohl "Weitersegeln" oder aber auch "Du bist draussen"
bedeuten kann. Je nachdem wie der Schiedsrichter die Sache sieht.

Es war nur durch hohen Standard der Sportmannschaft bei allen Teilnehmern
des Treffens zu verdanken, daB daraus keine groBeren Probleme erwuchsen.
Man kann verstehen, daB bei so strengen Strafen eine natlirliche Ab-
neigung besteht, auBer bei extremen Fallen "Protest" zu rufen.

Aber das Ergebnis zeigt, daB einige Vorkommnisse auf der Kreuz, den einen
oder anderen Teilnehmer im Unklareniber die Entscheidungen lieB.

Das Problem in dieser Situation war, daB es dem Veranstalter nicht ge-
lang, einige GroR-Schiff-Schiedsrichter aufzutreiben, wie man es in
Schweden machte und auch die enorme Masse der in vielen Sprachen
puplizierte Literatur dir GroRschiffe kann nicht verwendet werden.,um
bestimmte Situationen zu interpretieren.

Das REnnen: Die gesegelten Klassen waren - Zehner - X - und M-Boote.
Die Zahl 29, 23 und 37.

So segelten die 10er und X in vollem Sonnenschein bei herrlicher Brise,
die ein schones Segeln ermdglichte, mit Ausnahme eines Nachmittags, da
blieb der Wind gdnzlich aus.

Im Gegensatz dazu fand das M-fahren bei stdrkerem Wind statt und es gab
Vermutungen, daB ich diese Fleetwood-Verhdltnisse mitgebracht hdtte!

Die Kurse waren exzellent ausgelegt, volles olympisches Dreieck mit
Banane, mit permanent verankerten Bojen, die eine Anderung von Kurs und
Startiinie innerhalb von Sekunden erméglichten.

Alle Teilnehmer erhielten Karten, die die Kurse und die dazugehdrige
Nummer enthielten. Ausserdem waren diese auch am Turm angezeigt.

Die Strecke zwischen den Enden der Kreuz war ca 300 m mit einer Menge
offenem Wasser.

Boote: Da meine Kamera scheinbar mehrere akzeptable Bilder produziert

hat, werde ich diese in den nachsten _Folgen verwenden, um die Besten

des Rennens zu zeigen. 1A

Als allgemeiner Komentar, die besten Boote waren wundervoll ausgefihrt,

unter Verwendung von Kohlefaser, Kevlar und sogar Metallkiele aus einem

Material mit hoherem spezifischen Gewicht als Blei. Dies wurde verwendet

um die Wasserlinie zu verbessern. Alle waren ndher am leichteren Ende

der Verdrdngung.

Und wirklich, mein eigenes Boot mit 14,8 Pfund, verursachte einige

Bemerkungen wegen seiner Verdrdngung. Aber es erwies sich als gut

gegeniiber der RM-Flotte bei strengem Wind. Dieser war deutlich fir

die meisten Teilnehmer ungewohnt.

Der einzige Bereich, in welchem die Dinge nicht hoch entwickelt waren,

War das Fehlen der neuen Mylar-Leichtwindsegel und das vorwiegend des-

ﬁe?%n, weil es in vielen Lindern schwierig ist, geeignete Stoffe zu er-
alten.



Die X-Klasse erzeugte Enttduschung und ich kann verstehen, daB sie in
den meistenLdndern Popularitat verliert. Die urspringliche Regel

war reduziert auf 0,75 M?, gemessen durch 80 % des Vorsegel-Dreiecks
und der hinten gefiigten ganzen GroB-Segel-Fldche, Totale Freiheit

der Rumpfkonstruktion war vorgeschalgen, um Experimentale Boote -
Mehrrumpfboote zu ermutigen, aber dieser Bewerb zeigte, daB die
meisten Skipper ihre 10-Rater oder M-Rimpfe mit geringer Abweichung
segelten.

Die Ldnder, welche Teams entsandten, schlossen ein:
China, Frankreich, Ungarn, Polen, RuBland, Spanien, Schweiz,
Ostdeutschland, Westdeutschland, Osterreich und England.

Als eine Gelegenheit, Enthusiasten aus anderen Ldndern zu treffen, war
es hervorragend und man kann hoffen, daR auf geeignete Weise Fort-
schritte erzielt werden, in der Richtung, der Standarisierung der
Regeln, um noch mehr dhnliche Bewerber zu ermutern, welche eine noch
weitere Verbreitung des Interesses beinhalten.



Diese Termine sind mit Vorbehalt
und kénnen nach Bedarf noch abge-
andert werden.

Der verbindliche Terminkalender fir
1985 erscheint in der 1. INFO 85

TERMINE WERDEN BIS 1.3.1985

ANGENOMMEN
April 24.3.85 AGSMV - Ansegeln - Neue Donau- 10 Uhr
13.-14.4. AMYV - WIG - Klasse F5-M
Sa 14 uhr / So 9 Uhr
20.-21.4. AMVYV WIG - " - -"-
27 .-28.4. GMUNDEN - Bundesmeisterschaft F5-M - X -10
Ausschreibung folgt
Ma1 4.~ 5.5, " _Minchen - Klasse F5-M, Freundschaftsregatta
12.-19.5. ZINKENBACH - intern. Freundschaftswettbewerb
Ausschreibung folgt
25,-27.5. TRAUNSTEIN - Freundschaftsregatta - F5 - M
Juni 8.- 9.6. AMYV - WIG- F5-M.... Sa 14 Uhr / SO 9 yhr
15.-16.6. “M'Y: - Neue-Donau - F5-M.... Sa 14 Uhr
' ' So 10 Uhr
Aug/Sept 31.8-1.9. AMV - WIG - Klasse F5-M....SA 14 Uhr/ So 9 Uhr
14. -15.9. AMV . WIG - - " - -" .
2l.- 29.9. GMUNDEN - Klassem F5-M -X - 10
Ausschreibung folgt
7.- 8.9. M Y C - Neue Donau - Silbersch., Kl F5-M
Sa 14 Uhr / So 10 Uhr
Okt. 5.-6. 10. AMV - WIG - Klasse F5-M, SA 14 Uhr/ So 9 Uhr

26.10. AGSMV - Absegeln - Neue Donau

WICHTIGE INFORMATION FUR DIE SEGEL-W M 1 9 8 6 in der UdSSR

Fur die Qulifikation werden folgende Wettbewerbe herangezogen:
davon 3 Streichldufe
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3, Webtbewerb fiir naturgetreue Bocte in Braunau

Nicht immcr missen Englein reisen, wenn der Himmel weint. Wenu
die Br. unauer Schiffsmodellbaufreunde einen Wettbewerb flr natur-
getreue Schiffsmodelle veranstalten, tut er es auch. Trotz ge-
Gffneter Schleusen von oben sind 31 wetterfeste Starter aus
Passau, Traunstein und Braunau angereist, um an diesem Bewerb
teilzunehmen; darunter waren 13 Jugendliche.

Nach dem 1. Wertungsdurchgang wurde abgestimmt, ob abgebrochen
wverden sollte. Just zu dieser Zeit horte der Regen beinahe auf

und m2n ents:hloB sich, den Wettbewerb weiter durchzufihren.

Es dau.rte aber nur wenige Liufe und es regnete wieder in Stromen.
Trobzdem hielten fast alle bis zur Siegerehrung durch. Das douertc
abdr noch eine gonze Weile, denn es mullte um mehrere Plitze ein
Stechen gefahren werden.

Zum SchluR sz2h man trotzdem viele zufriedene Gesichter, denn es
connten viele Pokale und einige kleinere Preise mitgenommen werden.
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ERGEBHIBLIBTE

Juzendliche:

W0
. B . .

Siegesleitner Glinter
Traxler Albert
Schaller Gunter
Meindl Msnfred
Jiger Heinz

Nowak Hans-Peter
Feldbacher Dietmar
Burghammer Manuel
Bichler Martin
Allgeyer Peter
Baptistella Heinz
Schmierer Gerold
Berner Harald

Senioren:

Klasse T 4-0 Boote bis 699 mm

1.
2.

AT
L] . .

Klzsse F 4-i Boote von 700 bié

SO EFEWD S
e o o o o &

Ing. Albert Truxler

Ing. Siegesleitner Peter
Harmsen Wolfgang
Schaller Florian jun
Schneider Manfred

Burghammer Klaus
Schaller Florian sen
Nowak Hans
Buchleitner Ewald
Sennowitz Jozachim
Schneider Franz Paul
Freiberger Viktor

SEougdsE g e

e CE

1099 nm

P e

Klasse F 4-B+C Boote ab 1100 mm

(NS IE=ACTR A

Frank Glnter

Waidmayr Wolf ang
Gzisbauer Georg
Feichtenschlager Franz
Schneider Manfred
Waidmayr August

=g

Sea Commander
Lotse

Carina

Elke HF
Scimitar Speed
Cobra

Scimitar Speed
Scimitar Speed
Diisseldorf
Scimitar Speed
Carina
Torpedoboot PT 15

Elsa
Carina
Turo
Nautic
Cascade

Commodore

Féhre

Cobra

Weser

Badeboot
Torpedoboot PT 15
Bugsier

Pegasus
Emden IIT
Zerstorer
Diisseldorf
Jaguar
Graf Spee
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SEGEL

FACHKOMMISSION
WIEN

Beantwortung der Anfrage von Hr, Koller (Osterreich)

IST EINE VERGROSSERUNG DER SEGELFLACHE IN DER KLASSE M DURCH
BIEGUNG DES MASTES IM OBEREN TEIL ZULASSIG ?
(siehe auch beiliegendes Schreiben und Skizze)

In der Vermessungsregel der Klasse M steht eindeutig, daB permanent
gebogene Masten nicht gestattet sind,

Die Vermessung:der Segel hat im aufgetakelten Zustond zu erfolgen, das
heiBt, in jenem Zustand, in welchem das Modell seine Wettfahrten bestreiten
soll, Dabei sollen die Segel auf die max. mdgliche Ausdehnung oder Beleg-
méglichkeit gebracht werden, um zu verhindern, doB durch spdteres Trimmen
ein Segelfldéchenzuwachs erzielt werden kann., Der Mast hat dabei gerade zu
sein, da er sonst als permanent gebogen angesehen werden miBte.

Es ist durch das spdtere Trimmen, durch das Anpassen an die jeweiligen
Windverhéltnisse durchaus méglich, daB es zu einer zeitweisen,geringfigigen
Biegung des Mastes kommt, Auch der Windeinfall in die Takelage ergibt

eine zeitweilige Biegung des Mastes.

Das Verbot des permanent gebogenen Mastes bedeutet also, daB die Regel

wohl ein fallweises Biegen des Mastes zubilligt, aber auch, daB das

Boot mit dem gewdhlten Segelsatz mit geradem Mast regattaméBig einsatz-
féhig ist., Wenn es also durch eine (event, ferngesteuerte) Trimmung zu

einer offenkundig sichtbaren Biegung des Mastes kommt, dann missen auch
mindestens Teile von Wettfahrten (zwischen Start und Ziel) mit geradem

Mast gesegelt werden,um dem Verbot des permanten gebogenen Mastes und den
Bestimmungen der Vermessung zu entsprechen (dies gilt fir jeden eingesetzten
Segelsatz). Ist das der Fall, dann entspricht die Taokelage den Bestimmungen
der Klasse M. ;




Soweit die Gegebenheiten nach dem derzeitigen Stand der Regeln. Ich
glaube, daB nach dieser Auslegungserklérung eine Regelanpassung nicht
unbedingt notwendig ist.

Ich méchte den Regeldnderungsvorschlag von Hr. Koller jedoch auch weiter-
hin zur Diskussion stellen und werde bei kinftigen Verhandlungen Uber
eine Angleichung der NAVIGA- iUnd IMYRU- Regeln diesen Punkt auch ins
Gesprdch bringen,

o kil

Kopie der Skizze von Herrn Koller
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'NAVIGA

ERGEBNIS DER SEGLERBESPRECHUNG ' p

anléBlich der Segel- WM 84 in Wien SEGEL

FACHKOMMISSION

Die Teilnehmer an der WM 84, soweit sie bei dieser Besprechung an-
wesend waren, sprechen sich mehrheitlich daofir aus, daB dos Flotten-
system der Klasse F5 unbedingt in einer Variante mit Streichléufen
gefahren werden sollte.

Da diese Variante in den Regattaregeln 81 auch vorgesehen ist, empfiehlt
die Fachkommission Segel, bei allen kinftigen internationalen Wettkémpfen
und Weltmeisterschaften diese Regattasystemvariante einzusetzen,

Hewn i fote

Beantwortung der Anfrage von Hr. Voelz (nauticus)

1. AUS WELCHEM MATERIAL DARF EIN SEGEL BESCHAFFEN SEIN ?

KANN ES WIE EIN TRAGFLACHENPROFIL EINES FLUGZEUGES AUS HOLZ ODER
KUNSTSTOFF AUSGEBILDET WERDEN ?

Der Br&ckhous definiert Segel wie folgt

Fléchen von Hanf oder Baumwolltuch, von starkem Tau oder Stahldrahttau (Liek)
eingefabt, dienen zur Vorwirtsbewegung des Schiffes durch Wind ...

Es ist also in jedem Fall von einem Tuch die Rede, wobei der Brockhous selbst
— verschiedene Materialvarianten zur Herstellung des Tuches auffihrt., Es laBt
sich daraus schluBfolgern, daB das Segel auf jeden Fall aus einem textilen

Gewebe bestehen sollte, wobei das Rohmaterial zur Herstellung des Gewebes
gleichgiltig ist,

Nun wurden in letzter Zeit auch Gewebe mit Beschichtungen angeboten und im
Segelsport verwendet. Im Extremfall handelt es sich dabei um eine tragende
Folie, die zwecks der oben genannten Segeldefinition mit einem dinnen Tuch
beschichtet wurde (Mylar). Es waren das aber immer noch Materialien, die der
Charakteristik eines textilen Segels weitgehend entsprachen und keinesfalls
eine steife Tragfléche bildeten,

In unseren eigenen Regattaregeln 81 wird zB, auf Seite 59 unter Pkt, e
Segelverstdrkungen folgendes festgehalten :

Nur Segelmoterial (2zB. verdoppeltes Segeltuch) darf als Hals-, Kopf- oder
Schotverstédrkung gebraucht werden. Diese Verstérkungen dirfen nicht als
Versteifung des Segels verwendet werden,.

- M-



Auch hier wird wieder der Begriff “Tuch” (textiles Material) genannt, und
gleichfalls, doB es zu keinerlei Versteifung des Segels kommen sollte.

Weiters gibt es in unseren Regeln den Begriff “Mast” und man kénnte nun ein
eigenstabiles Segel (wie eine Flugzeugtragfldache) auch als sehr breiten,
drehbaren Mast ansprechen, was zB. mit den Vermessungsbestimmungen der Klasse
M nicht vereinbar wdre.

Ich wirde daher aus allen diesen Grinden eine Segelkonstruktion aus steifem
Material (wie Flugzeugtragfldchen) als nicht unseren Regeln entsprechend
bezeichnen.und doher ablehnen.

Zum AbschluB méchte ich aber noch eine Einschrdnkung der oben gemachten
Erklarung festhalten, die fir Euch vielleicht einen Ausweg darstellt.Es
betrifft unsere Klasse X. Diese Klasse wird eindeutig in den Regeln als

freie Erfinderklasse definiert, in der alle Konstruktionen erlaubt (sogar
neuvartige Konstruktionen erwinscht) sind, Diese Klasse macht auch keinerlei
Vorschriften Uber die Art des Segels und es gibt keine Begrenzungen Uber
Segelaussteifungen. Ich kénnte mir daher einzig in dieser Klasse eine Ent-
wicklung mit steifen Segel (Tragfléchenprofil - wenn man vom Brockhaus einmal
absieht (es gibt ja schlieBlich auch Segelflieger ohne Tuch)) vorstellen,

2. RUMPFFORM DER KLASSE F5- 10 (laut beiliegender Skizze)

Die oufskizzierte Rumpfform entspricht auf jeden Fall der Klasse F5-10,
allerdings ist der hintere MeBpunkt falsch eingezeichnet,

Es steht in den Regeln

Die Ladewasserlinie wird vom vordersten Punkt des Eintauchens bis zum
rickwértigsten Punkt, an dem sich der Rumpf wieder aus dem Wasser hebt,
gemessen. (Ausschnitte oder Offnungen im Rumpfprofil verringern diese
Léange nicht).

Jeder Teil der Yacht leinschlieBlich Ruder), der sich unter der Wasser-
linie weiter als die duBersten Punkte der Ladewasserlinie ausbreitet, wird
der Lénge der Ladewasserlinie zugerechnet.

Die Hinterkante des Ruders in der Skizze wdre daher der hintere MeBpunkt.

Eine zweite Méglichkeit stellt die Versetzung des Ruders vor den gezeichneten
MeBpunkt dar.

Haninechls bivotas

- AL~



'y &.\k »rz 227178

oV -S54 75501

i1 gSY — :

W — o =<
/ \w.s\m.M i 13l /

1
"‘/l'b—'




T < e

lllllltlllll’

R e

INTERNATIONA
FUR MODELLSEGEL
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ZAUBERHAFTER TRAUNSEE

Er ist der tiefste der schdnen Seen im Salzkammergut,
der Traunsee am FuBe des mdchtigen Taunstein (1691 m),
wird von den Gdsten, die sehr zahlreich kommen,

auch "traumsee" genannt.

Es ist jedem Urlauber anzuraten, einmal mit der
Seilbahn zum Griinberg (1004 m) hochzufahren.

Der wahrlich traumhafte Ausblick auf das blaugrin
schimmernde Wasser und das Gebirgspanorama begeistert
uneingeschrenkt!

Haben Sie diese Begeisterung schon erlebt ?

Der dlteste Ort am See ist GMUNDEN.

Schon 1862 bekam diese schone Stadt das "Kur-Statut".
In 2 Jahren wird das 125 jéhrige Jubildum als Kurstadt
gefeiert.

Besonders sehenswert ist auch die 700-jdhrige Altstadt
mit ihren liebevoll restaurierten Birgerhdusern.

Das Rathaus (16. Jh) ein Renaissancebau mit drei Uber-
einanderleigenden Loggien (Bogengdngen), enthdlt das
einzige Keramik-Glockenspiel Osterreichs.

Am Ortsende von Gmunden steht das LandschloB ORTH.
Es ist durch eine 130 Meter lange Holzbriicke mit dem

§ SeeschloB Orth verbunden, dessen letzter Besitzer

> e d .
¥
4 )
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Herzog Johann Salvador von Toscana war.

Der See ruht nun still, die GroBsegler haben sich fir
diese Saison zuriickgezogen - aber nun kommen wir -

die Modellsegler und halten in dieser herrlichen Gegend
einen Freundschaftswettbewerb ab
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ERGEBNISLISTE des Freundschaftsbewerbes

28. - 30. Sept. 1984

Klasse F5 - X Klasse F5 - 10

1. Urban Josef 375 P, 1. Blessin HUbert 3,75 P
2. Blessin Hubert 9,75 2. Holly Reinhold 10,5

3. Holly Reinhold 13,-- 3. Melan Freidrich 13,-

4. Chluban Hannes 17 .-~ 4. Hasslinger Gilnter 14, -

5. Melan Freidrich 19, -- 5. Steinbrecher Adi 18.-

Klasse F 5 - M

1. Urban Josef 5.- P 16. Adolph Wilhelm 75,-
2. Koller Manfred 9,25 17. Schaller F. Jun 80, -
3. Tirk Helmut 8- 18. Chlubna Hannes 84,-
4. Dr. Stigler R. 22, 4 19. Schiler Karl 85, -
5. Schmidt Karl 33 .~ 20. Melan Freidrich 87,-
6. Vanidour R. 28,- 21 Burger Roland 97,-
7. Holly Reinhold  34,- 22 Kaiser Alfred 98, -
8. Maurer Ernst 38 23 Hasslinger GQnter 102, -
9. Schaller F. Sen 37,- 24 Eglseer Ludwig 120, -
10 Nachreiner Peter 42,- 25 Zankai Kurt 124, -
11 Himmelsbach 45, - 26 Bichler Martin 126, -
12 Pirker Helmut 50, - 27 Nowak Hans 130, -
13 Koller Robert 51, - 28 Zankai Horst 134 -
9 i 3 ) ’
14 Blessin Hubert 61,- 28 Mittermeir Franz

15 Burghammer Klaus 68,-

- ———————————————————— ———— - ——— - ———
B

Beachten Sie unbedingt den Terminkalender !!!

Unsere Freunde aus Gmunden werden sich Im Jahr 1 9 8 5 selbst
ibertreffen --- Sie veranstalten die Bundesmeisterschaft der
Modellsegler.

Die letzte Bundesmeisterschaft wurde 1978 in Gmunden abgehalten.

Und nicht nur das, auch das letzte Wochenende im September
ist bereits beschlossene Sache

Das wird ein Spa s s




BE BRI H P iber die Bundesmeisterschaft vom 4 . - SRR 1 - S
und 2.9.1984

Freitag, der 31.8. war der Anreisetag. Nach AbschluB der Re-
gistrierung stand fest, dag die Wettbewerbsleitung und die
Kampfrichter in den n&ichsten zwei Tagen gehdrig ins Schwitzen
kommen werden, was einerseits auf den strahlend blauen Himmel
und andererseits auf 85 Starter in den einzelnen Klassen zu-
rickzufiihren ist. Euer Kollege Bittner dankt Euch nochmals,

daB seine Bemihungen um ein gutes Gelingen der Bundesmeister-
schaft von grdBtem Starterfeld seit langer Zeit belohnt wurden.
MuBte er doch vom Gewdsser bis zum Steg usw. alles erst organi-

sieren, da es sein erster Wettbewerb als Veranstalter war.

Am Samstag hieR es, mit den Hiihnern aufzustehen, war doch der
Beginn des Wettbewerbes um 7.15 Uhr angesetzt. Um 10.00 Uhr
wurde der Wettbewerb unterbrochen um die Bundesmeisterschaft
offiziell zu erdffnen. Herr Dir. Hofbauer konnte den Landes-
hauptmannstellvertreter Erwin Frihbauer, den Kultur- und Sport-
referenten der Stadt Villach, Stadtrat Dir. Josef Neubauer,
den Blirgermeister der GemeindeWernberg, Herrn Ing. Johann
Arneitz, Obmannstellvertreter Gemeinderat Willi Krug, vom
Veranstalter ASKO Villach und den am weitesten angereisten
Politiker, Herrn Stadtrat Karl Harrer sen., von Schrems be-
grifen.

Nach dieser Erdéffnungsfeier wurde bis zur Dunkelheit (letzter
Starter um 20.00 Uhr) um jede Zehntelsekunde und jeden Punkt
gekampft.

Wer glaubte, er kann sich nun von den Strapazen erholen, der
hatte sich gewaltig geirrt, da unser Herr Dir. Hofbauer in
dankenswerter Weise eine Tombola mit schdnen Preisen fiir alle
Beteiligten organisiert hatte. Keiner wollte zu spat kommen,
sodaB die Parole ausgegeben wurde, "Raus aus der Mondur, rein
ins Sonntagsgwandl und ab in den Gasthof Zainer zu Speis und
Trank".

—Ab_



Am Sonntag dasselbe Bild. Erster Hahnschrei "Auf", Sonnenschein,
wie an beiden Vortagen, erster Start 7.30 Uhr. Einige Starter
mit Zindhdlzern in den Augen (Am Abend zuviel gefeiert? Oder
Reparaturarbeiten die ganze Nacht?) Egal, was es war, gekampft
muB werden. Um 15.00 Uhr war dann der Stref zu Ende. Bei einem
guten Essen wurde die Siegerehrung abgehalten. Anschliefend
gingen alle zufrieden auseinander, war doch der Bewerb, trotz
seinen straffen Zeitplanes, dank der umsichtigen Leitung durch
Herrn Dir. Hofbauer und Wettkampfleiter Herrn Karl Kdénnen ruhig
verlaufen. Auch der Einsatz des Computers von unseren Schremser
Freunden hat sich gelohnt und kann allen Veranstaltern empfohlen
werden, sich dieser Technik zu bedienen. Sie kostet zwar Geld,

ist aber unbestechlich und vermeidet so unndtige Proteste.

Der Verfasser dieses Berichtes m&chte aber auch unseren Kollegen
Herrn Detlef Bilittner dafiir danken, daB er seine ganze Freizeit,
die andere fiir ihre Boote verwenden konnten, in die Organisation
dieser Bundesmeisterschaft gesteckt hat. Sein Lohn war das
schéne Wetter, das groBe Starterfeld, der bis auf kleine Pannen,
die beim ersten Wettbewerb immer auftreten kdnnen, reibungslose

Verlauf dieses Bewerbes und daf keines seiner Boote laufen wollte.

Bernd Schwarz
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ERGEBNISLISTE BUNDESMEISTERSCHAFT

Yom 1« undi-2%

Klasse F1E - 1 kg

Lakner Gert 20,8 sec.
Harb Josef 24,0 sec.
Makoru Johann 28,4 sec.
Klasse F1E + 1 kg

Lakner Gert 16,2 sec.
Windisch Gilinter 18,8 sec.
Tretnak Norbert 19,0 sec.
Harb Josef 20,9 sec.
Kaiser Manfred jun. 42,8 sec.
Klasse F1V 3,5 ;

Schmidt Robert 19,1 sec.
Kiehtreiber Werner 0

Melkus Thomas 0

Windisch Glinter 0

Klasse F1V 6,5

Schmidt Robert 18,1 sec.
Pokorny Harald 19,2 sec.
Blittner Detlef 22,2 sec.
Melkus Thomas 28,1 sec.
Klasse F4a

Harrer jun. Karl 100 Pkt. (100)
Eschelmiiller P. 100 " { 92)
Kaiser Wolfgang 100 » ( 84)
Zimmel Gerald 100 @ ( 83)
Hrala jun. Boris 98 =

Harrer sen. Karl e .

Kaiser Norbert 94 n

Kitzer Jakob - 5 T

Tilly jun. Albin 90 »

Ing. Kitzer Ernst 88 »

Pirker Walter L o e

9.

1.
2.

4.
5.
6.

1.
2.

1.
2.
3.
4,

Te

2.

4.

1984

Klasse F1V 15

Schmidt Robert
Kucera Christian
Windisch Glinter
Tretnak Norbert
Kiehtreiber Werner
Melkus Thomas

16,7
17,4
18,8
22,0

Klasse F3E - Junioren

Zwettler Thomas
Kulev Peter
Trinkl Klaus

135,6
133,2
116, 3

Klasse F3E - Senioren

Harrer jun. Karl
Himmer Gottfried
Makoru Johann

Kulev Simon

Weber Kurt
Eschelmiiller Johann

. Harb Josef

Klasse F3V

Himmer Gottfried
Weber Kurt
Zimmel Gerald
Kulev Simon

139,2
133,5
126,6
119,4
119,4
106,4

96,7

135,4

122, -

76,2
0

sSecC.
seC.
secC.
Sec.

Pkt.

Nachdem die ersten vier Teilnehmer im Wettbewerb fehlerlos blieben,
muBte ein Stechen gefahren werden. Ergebnisse dieses Stechen in
Klammer. !
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Klasse FSR E - 2 kg

Srna Paul

Harrer jun. Karl
Kiehtreiber Werner
Schdfer jun. Markus
Hrala Boris

Dr. Felber Helmut

Klasse FSR E unlim.

Lakner Gert

Zwettler jun. Thomas
Windisch Glinter

Dr. Felber Helmut
Trinkl jun. Klaus

Klasse FSR 3,5

Kucera Christian
Pokorny Harald
Haslinger Hans
Sommerauer Robert
Zimmel Gerald
Kiehtreiber Werner
Schmidt Robert
Blittner Detlef

Klasse FSR 6,5

Pokorny Harald
Melkus Thomas
Schmidt Robert
Prax Peter
Blittner Detlef

Eschelmiiller Peter

Weber Kurt

Klasse FSR 15

Himmer Gottfried
Pokorny Harald
Melkus Thomas
Kucera Christian
Varga Georg
Kleiner Wolfgang
Tretnak Norbert
Ausserhofer Egon
Schmidt Robert
Blittner Detlef
Haslinger Hans
Kiehtreiber Werner

35
30
20
20
18

28
25
22
1o

52
48
47
45
37
3
30
24

60
58
53
48
40
36

Rd.

"

"
"
"

Rd.

"n
n
n
”n

Rd.

"
"
"
n
n
n

Rd.

"
"
n
"
n
n

Rd.

"
"
"
n
n

"
"
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BERICHT VOM "VOLAN-KUPA 1984" MODELLRENNBOOT-FREUNDSCHAFTS-
WETTBEWERB IN KAPUVAR-UNGARN.

Jedes zweite Jahr veranstaltet der Modellbauklub 'Volan-Kapuvar'
in Kapuvar einen Wettbewerb zu dem befreundete Klubs eingeladen
werden. Heuer wurde dieser Wettbewerb vom 25. - 26. Aug. durch-
gefiihrt und insgesamt waren 9 Klubs am Start. Es waren dies
sechs Klubs aus Ungarn, ein Klub aus der DDR, ein Klub aus der
BRD und wir Kollegen vom Modellbauklub Schrems.Mit uns war auch
Kollege Harald Pokorny nach Kapuvar gekommen.

Wie immer gaben sich unsere Ungarischen Freunde - an der Spitze
als Veranstalter Karl Bithge und Bertok Kalman - groBe Miihe mit
der Organisation und um eine freundliche Atmosphdre zu schaffen.

Alle Kollegen waren teilweise in Privatquartieren oder im Schiiler-
heim des Gymnasiums Kapuvar untergebracht. Im Gymnasium waren wir
alle gemeinsam beim Friihstiick Mittag- und Abendessen.

Es gab spannende Wettkd@mpfe in den F-3 Klassen, in F-1 V15, F-1 E
und natlirlich in den Klassen FSR 3,5 und FSR 6,5.

Wir hatten Gllick mit dem Wetter, bei der Ankunft Freitag abends
war es noch ganz passabel. Schon Samstag den 25. Aug. war es
etwas verzogen aber es fiel kein Regen. In der Nacht auf Sonntag
schiittete es doch als es Sonntag Morgens fiir die FSR-V Klassen an
den Start ging war es noch sehr triib aber ohne Niederschlag.
Sonntag Mittag beim AbschluBf der F-1 und F-3 Bewerbe schien wieder
die Sonne und dies hielt wihrend der Siegerehrung bis zur Heim-
reise an. Gliick hatten dabei die Veranstalter dennsie konnten so
den Wettbewerb ohne Unterbrechung durchziehen.

Alle Kollegen vom MBC Bau-Holz aus Schrems konnten sich gegen
starke Konkurrenz recht gut behaupten, erreichten in s#mtlichen
Klassen gute Platzierungen und so konnten wir gemeinsam mit 19
Punkten Vorsprung auf unsere Gastgeber vom Klub aus Kapuvar den
begehrten Wanderpokal "Volan-Kupa" fiir uns erkdmpfen. Unsere
gemeinsame Freude war riesengrof und die Siegerehrung brachte
weitere freudige Uberraschungen. Ein Vertreter der Stadt Kapuvar
und der Leiter der Firma Volan iiberreichten den ersten 3 Best-
olatzierten jeder Klasse wunderschdne Keramikvasen. Fiir jeden
teilnehmenden Klub spendete unser Klub MBC Bau-Holz Schrems

einen Freundschaftsbecher der von unserem Mannschaftsfiihrer
Harrer Senior an die Klubvertreter iiberreicht wurde.

Wie erwdhnt fand dieser Freundschafts- Klubwettbewerb in einer
wirklich netten und herzlichen Atmosphdre statt. Unsere Mann-
schaft hat durch gute sportliche und faire Leistungen Osterreich
in Ungarn wiirdig vertreten und so sind wir durch das Verhalten
unserer Mannschaftskollegen bei den Gastgebern in Kapuvar wieder
gerngesehene Giste.

Unser Mannschaftserfolg resultierte aus jeweils einem gesetzten
Teilnehmeypro jeder der sechs ausgetragenen Klassen uns diese
Kollegen sowie deren Platzierungen waren wie folgt:

F=1 B bis 1kg 1. Gert Lakner 19,3 sec
F-3 E 1. Karl Harrer jun. 142,1 Punkte
F-3 V 8. Kurt Weber 136,0 Punkte
T A R0 4. Gottfried Himmer 19,2 sec
FSR 3,5ccm 8. Gerald Zimmel 38 Runden
FSR 6,5ccm 1. Harald Pokorny 65 Runden

Aber auch unsere anderen, nicht "gesetzten" Kollegen haben mit

- 0=



uns gemeinsam mitgeholfen diesen schdnen Mannschaftserfolg mit-
einander zu erringen. Es waren dies Peter Eschelmiiller,

Paul L&ffler und Klaus Trinkl. Auf dem Foto ist der wunderschdne
Wanderpokal zu sehen den wir jetzt zwei Jahre lang bei uns in
Schrems haben diirfen. Wir werden ihn natiirlich beim ndchsten
Bewerb gut verteidigen und freuen uns desshalb alle gemeinsam
auf den ndchsten "Volan Kupa" Wettbewerb 1986 !

=4~



Bericht

iiber das AbschluBSrennen am 26.0ktober 1984 in der Schiffswerft Korneuburg.

Als ich im April 1984 beim Dir.Ing.Rafalzik vorstellig war, um zu fragen
ob wir wieder Wettbewerbe durchfiihren kdnnen,pestitigte er mir, dass
sich nichs #ndern wiirde. Bei dieser Unterredung kamen wir zu dem Entsehluss
am 26.0kt0ber 1984 ein Fritz Dorn Gedenkrennen ins Leben zu rufen.
(zur Information:Hr.Frits Dorn war der vorherige Dir.der Schiffswerft. Durch
sein plétzliches Ableben, war ich in Sorge, dass wir Schwierigkeiten
haben wiirden. Dem ist natiirlich nicht so und wir haben die volle Unter-
stiitzung auch des neuen Direktors.
HEr. Dir.Rafalzik gab mir bekannt, ich solle mich 4 Wochen vor dem Termin
mit seiner Regieabteilung, welche fiir die Abwicklung des Bewerbes auf dem
Gelinde verantwortlich ist, in Verbindung zu setzen. Ich habe dies auch
getan und hiebei wurden alle Punkte festgelegt. Hr. Dir.,Rafalzik sagte
mit zu, dass er zur Erdffnung bezw. auch bei der Siegerehrung erscheinen
wiirde.
Wie man aus der Ergebnisliete ersehen kann waren auch bei diesem Rennen
Gdste aus der BRD vertreten(und zwar sehr bekannte). '
Bei der Erdffnung konnten wir den Biirgermeister der Stadt Korneuburg
Lantagsabge.Ferd.Icha, Hr.Dir. Rafalzik, dem Betriebsratsobmann der ~
Arbeiter Hr.Manhart, den Agest.Betriebsratobman Hr, Jordan(beide Schifi.-
werft Korneuburg), den Leiter der Wechselseitigen Vers.A.G.Filiale
Korneuburg Hr.Prem begriiBen, Auch Hr,.Prds.Dir.Hofbauer hat uns die Ehre
erteilt sich unseren Bewerb anzusehen. Er. konnte leider nicht friiher
erscheinen, da er beim Absegeln der Segler auch war.,
Es wurde sehr fair gekimpft und es waren keine absichtlichen Zusammen-
stéBe. Ich habe zwar vernommen, dass einige Starter der Ansicht waren,
Christian Kucera habe absichtlich Koll.Woytzik gerammt, will ich hier
dies ausdriicklich verneinen,das dem nicht so ist. Christan Kucera ist
bekannt als fairer Fahrer. Das Starterfeld war wirklich gro8 und auch
die Giste aus der BRD waren sehr begeistert und auch das Wasser hat Ihnen
zugesagt, obwohl einige Leute bei uns der Ansicht sind, es sei kein
gutes Geldnde! Dazu mdchte ich sagen, gebt mir ein anderes Wasser zu
den gleichen Bedingungen und ich bin gerne bereit den Wettbewerb dort
abzuhalten. AuBerdem méchte ich noch bemerken., dass am Wettbewerbstag
das Hafenschleppboot beordert wurde um 7 Uhr frith,den schwimmenden
Steg aufzumachen und an beiden Ufern zu verankern und nach Beendigung
wieder in die urspriingliche lage zu setzen, auBerdem die Anbringung
der Pontons. Wenn wir das bezahlen miiBten, wdren wir nicht in der Lage ~
einen Bewerb durchzufiihren.
Nachdem der Wettbewerb voriiber war, begaben wir uns in den Gasthof
Niggl am Hauptplatz zu Siegerehrung. Hr.Dir.Rafalzik iberreichte
ein handgeschnitztes Steuerrad als Wanderpokal in der Klasse FSR 15.
Dieser wurde von unserem Koll.aus der BRD Sieber Bruno gewonnen.
Die Regel lautet: Wenn der Gewinner 3 mal hintereinander oder 4 ab-
wechselnd den Wanderpreis gewinnt, geht er in seinem Besitz iiber.
Ferner mdchte ich mich auch bei der Fa. Webra fir die zahlreichen
Geschenke, bei der Fa. Pharmakon Hr.Scheuter, bei der Sparkasse Korneuburg,
bei der Raiffeimenkasse Korneuburg, bei der Volksbank Korneuburg
und bei den beiden Modellbaugeschiften Pirker und Kirchert fiir die
zahlreichen Spenden herzlichst bedanken.
Aubh bei unserem Prdsi. Hr.Kaineder, sowie bei Hr. Pauchll mdchte ich
mich fir die Unterstiitzung herzlichst bedanken. Natiirlich gebiihrt ein
. groBer Rank der Schiffswerft Korneuburg.
Bei dieser Gelegenheit mdcehte ich gleich bekanntgeben, dass in der
7eit vom 24. bis 27.Mai198% ein int.nat.Schiffsmodellwettbewerb statt-
findet. Die FSR Klassen werden auf der Werft gefahren, die anderen
Kategorien auf dem eigenen Wasser.

Fir den InlAhalt verantwortlich

Obmann Karl Kdnnen e.h.
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G wv)  OSTERREICHISCHER (@ ™V
MODELLSPORTVERBAND =

BAUGRUPPE KORNEUBURG o

Mitglied des Allgem. Usterr. Schiffsmodellbau Verbandes
Mitglied des Motorboot-Sportverbandes fiir Usterreich

Ergebnisliste

des Korneuburger Pokalrennen 1984

Klasse: FSR_3,5 ccm. 11520538 00325052265 . . T3 Gesamt Runden

1. und Jahressieger
Kucera Christian 97 == 89 88 == == 62 336

2. Dolezal Alfred 81 77 19 68 == == 28 333
3, Ing.Pokorny Harald 65 -- == 69 =-=- =-- 69 203
4, Pauchli Erwin - 81 T4 == == == v 155
5. Trétzmiiller Rich. — e == 71 e= == 18 89
6. Hantschk Harald - 64 = = == == 7 71
7. Trotzmiiller W. - == == 64 == == 3 67
8. Schmidt Robert 20 == == == = -- 45 65
9. Billes Peter ce == == == == == 50 50
10. Scharbert Wwalter 4 == 29 == == == - 23
11, Kiehtreiber Werner == == == == == == 10 10

1. und Jahressieger

Dolezal Alfred 7o 86 888554 ==jp-=- 3P 337
2..Pauchli Erwin -- 41 94 68 == == - 203
3. Melkus Thomas 45 o= =572 == == 56 173
4. Schmidt Robert 29 == == == == == 69 98
5. Blesberger 0.0. e TB ekl om ww ) we e 78
6. Prax Peter 36 —= == == =— == 38 74
7. Franer Kurt - == 15 54 == == - 69
8. Hantsbhk Harald BRI 0 P D 57
9. Kithnel Karl —— e= == == == == 39 39
10. Doppler Helmut -—— == == == == == 35 35
11. Scharbert Walter = 30 == == == == @ -- 30
12. Ing.Pokorny Harald == == == == == == 18 18
Klasse:FSR_15 _ccm, - .

1. und Jahressieger

Dolezal Alfred 62 To0 88 65 == == 22 307
2. Varga Georg 59 == 92 == == == 42 193

3, Ing.Pokorny Harald 13 == 112 "== <= == 55 180
4. Ing.Kleiner Wolfg., 44 == == 86 == -- 8 138

5. Kiehtreiber Werner 36 66 == == == == - 102

6. Melkus Thomas 45 == ol es e, e 56 101

7. Pauchli Erwin = == 91 e= ee == - 91

8., Trotzmiiller Rich, : == == == 70 == == - To

9. Kucera Christian_ —— m= == m= e -- 64+13 64 + 13
10. Siegsleithner 0.0, == == == 64 ==, == | == 64 + 15
11. Blesberger 6.0. —— 57 == mm em e= e- 57

12, Billes Dieter B T T 49 49

13, Willinger Franz —— == == == ee = 30 +6 30 + 6
14. Kithnel Karl —— == == == e= =- 20 +13 30 +13

Flir die Ausfertigung
verantwortlich Obmann
Karl Kénnen e.h.
Antwort erbeten an: -2‘3—
Obmann Karl Kénnen, 2100 Korneuburg, Dr. NeugebauerstraBe 10



LT OSTERREICHISCHER SN
MODELLSPORTVERBAND < S

BAUGRUPPE KORNEUBURG T

Mitglied des Alligem. Usterr. Schiffsmodellbau Verbandes
Mitglied des Motorboot-Sportverbandes fiir Usterreich

Ergedbn:isliste

des AbschluBrennens 1984 am 26.0ktober in der
Schiffswerft Korneuburg

&lé§§§i-§§§-§z§-€9@--1§-§§§§Eﬁﬁgﬁ-gzl§_§§§£§§§; Runden
1. Hof Joachim BRD 25 15 73
2. Ing.Pokorny Harald A 47 69 69
3., Sieber Bruno BRD 32 62 62
Kucera Christian A 62 59 62
5. Woytzik Werner BRD 40° . 54 54
6. Billes Peter A 50 42 50
7. Schmidt Robert A i 45 45 i
8., Dolezal Alfred A 15 28 28
9, Trotzmiiller Rich., A 18 16 18
10. Kiehtreiber Werner A 5 10 10
11, Hantschk Harald A o] T 7
12, Zimmel Gerald A 6 6 6
13, Trotzmiller Walter A 3 o] 3

1. Hof Joachim BRD T1 50 T1
2. Schmidt Robert A 28 69 69
3, Woytzik Werner BRD 65 48 65
4., Melkus Thomas A 43 56 56
5. Dolezal Alfred A 22 29 39
6. Kithnel Karl A 27 29+17 29 + 17
7. Prax Peter A 38 19 28
8. Weber Kurt A 37 9 37
9. Doppler Helmut A 9 35 35
10. Ing. Pokorny Harald A 18 o} 18
11. Eschelmiiller Peter A 17 13 17 ol
Klasse: FSR_15_ccm_14 Nennungen und 14 Starter. i
1. Sieber Bruno. BRD 29 82 82
2. Kucera Christian A 57 64 64
3. Melkus Thomas A 3 56 56
4, Ing.Pokorny Harald A 45 55 55
5. Billes Dieter A 46 49 49
6. Woytzik Werner BRD 34 47 47
7. Varga Georg A 20 42 42
8, Hof Joachim BRD 26 o 26
9. Willinger Franz Sk 28 30 +6 30 + 6
10. Kiihnel Karl A 20 + 13 16 20 + 13
11. Dolezal Alfred A 22 o) 22
12. Ing.Kleiner Wolfgang A 8 0 8
1%, Himmer Gottfried A T o) 7
14, Kiehtreiber Werner A o) o) o)

Fir die Ausfertigung verant-
wortlich Obmann Karl Konnen

Antwort erbeten an:
Obmann Karl Kénnen, 2100 Korneuburg, Dr. NeugebauerstraBe 10
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