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\\J T Die S hiffaglocke

geschlagen von Emst Braunias
Prisident des AOSMV

Es ist leicht iiber gelungene Wettbewerbe und erfolgreiche
Aktivititen zu berichten - schwer wird es, wenn man objek-
tiv tiber ,etwas”, in unserem Fall die Weltmeisterschaften in
Bakov -CSR erzihlen mdchte. Zuerst die guten Nachrichten:
Fridolin Mark hat wieder einmal die Erwartungen erfiillt und seine Goldmedaille
errungen. (siche auch seinen Bericht etwas weiter hinten) Besonders grofl war un-
sere Freude iiber die Silbermedaille von Franz Schroder in der Klasse F4B, die er
gegen stirkste Konkurrenz und noch dazu mit einem Schiff, das als Antrieb eine
Dampfmaschine (!) hat, erringen konnte.

Fiir alle, die nicht so gut informiert sind: Die Naviga versucht seit einigen Jahren
eine neue Klasse ,Dampfschiffe” einzufiihren. Im Herbst vorigen Jahres wurden die
Regeln, die Robert Grichsler und ich, fiir unseren Wettbewerb ,Blaues Band” aus-
gearbeitet haben, ins offizielle Regelwerk der NAVIGA aufgenommen. Um das
ganze in Schwung zu bringen, haben sich fiinf Osterreicher und zwei Tschechen in
Bakov eingefunden. Es konnte nur ein internationaler Wettbewerb ausgetragen
werden, da die erforderliche Anzahl Nationen fiir eine WM nicht zustande kam.
Schade! Ich machte gar nicht auf die organisatorischen Schwierigkeiten der Veran-
staltung eingehen.

Schon bei der Baubewertung, die in dieser Klasse, einmal das Schiff, zum zweiten
die Dampfmaschinenanlage, werten sollte, hatten wir ein seltsames Gefiihl. Bei der
abendlichen Mannschaftsfiihrersitzung stellte ich die Frage: ,Nach welchen Regeln
wird dieser Wettbewerb ausgetragen”. Grofl war das Erstaunen aller Anwesenden,
daB unsere Schiedsrichter aus Frankreich, China, Bulgarien, Tschechei und
WeiBruBland sich untereinander in keiner Sprache verstindigen konnten und man

hire, die offiziellen Regeln der NAVIGA noch nie gelesen hatten! Der Gipfel war
aber, daB sie gestanden, nichts iiber die Funktion einer Dampfanlage zu verstehen.
Es wurde daher beschlossen die Baubewertung am nichsten Tag zu wiederholen.
Ich erkldrte mich bereit einen ,Schnellsiedekurs” in Dampf fiir die Schiedsrichter zu
halten. Das Angebot von R. Griehsler seinen Computer samt Programm zur Ver-
fiigung zu stellen wurde, nicht einmal dankend, abgelehnt. Mehr kann man nicht
tun! Oder? Zwischendurch absolvierten wir das Geschicklichkeitsfahren auf einem
sehr gut angelegten, selektiven Kurs.

Um so verbliiffter waren wir als auf der offiziellen Ergebnistafel eine Wertung
ausgehingt wurde, die nichts mit dem tatsichlichen Stand zu tun hatte. Auf unsere
angemeldeten Vorbehalte wurde die erste Liste von der ,Rennleitung” als falsch
erkannt und eine neue Wertung ausgehiingt. Auf dieser neuen Liste waren die
Baubewertungspunkte nicht, wie es in den NAVIGA-Regeln steht, zwischen den
einzelnen Richtern maximal 10 Punkte differenzierend, sondern lagen bis zu 50 (I)
Punkte auseinander. (siche die abgedruckte Originalliste) Ein daraufhin eingebrach-
ter schriftlicher Protest, bei dessen Abfassung, die in ihrer Ehre betroffenen
Schiedsrichter Herbert Kazmirzak und Roger Fragniere (sie hatten mit unserer
Klasse nichts zu tun), behilflich waren (wegen ev. falscher Formulierung), wurde
schriftlich abgelehnt und mit der siiffisanten Bemerkung, ,Dieser Protest ist dilet-
tantisch abgefaBt’, iiberreicht. Sollten wir das néchste Mal einen Rechtsanwalt
mitnehmen?

Jetzt reichte es. Die fiinf dsterreichischen Starter erkldrten solidarisch, zum letzten
Teil des Wettbewerbes, dem ,Stundenrennen”, nicht mehr anzutreten. Eine Dis-
qualifikation war zu erwarten, fiir uns war die ,Sache” erledigt.

Wir reisten ab, nur Franz Schrider und Fridolin Mirk blieben noch zur Siegereh-
rung, um ihre wohlverdienten Medaillen abzuholen. Gro8 war unser Erstaunen,
als wir ¢ Tage spater erfuhren, daB auch in der Klasse ,Dampf’ Medaillen und
Plazierungen vergeben wurden. Wofiir eigentlich? Ich kann mir nicht vorstellen,
dafBl man so eine neue Klasse fordern will.

ohne weiteren

"No|  MName  |Country]  Model  [Scale| 1 | 2 | 3 [ 4[5 [Model [ 1 [ 2 |3 | 4[5 [Engine[M+E| 1 | U [Cours [Eng.test| Result | No Kommentar
* 804BRAUNIAS Emst A RAVEN 112 86 88 84 94 80 8600 98 77 95 93 91 9300 17900 68 71 139 031800 1 E. Braunias
" B03GRIEHSLER Robert A MUGL Schlepper  1:17 | 64 77, 11 62 50 6766 89 61 92 81 68 7933 14699 & 88 170 031699 2 |

" 801 SCHALLER Floian A MARIA 90 76 75 83 9 80 7986 55 45 Of 53 61 5633 13599 88 86 174 0 309,99 3
T 805TRAXLERAbet A BORKUM 112 60 59 64 66 62 6200 51 41 82 52 65 5600 11800 92 88 180 020800 4 |
T 802SCHRODERFranz A JOFFRE 148 8 80 8 71 80 68166 76 65 93 47 62 6766 14932 61 80 141 02032 5 |

806 VORAGEK Jifi CZ  kolesovypamik 1100 60 58 66 57 57 5833 61 47 75 66 70 6566 12399 68 57 125 0 24899 6
" B07BLAHAViclay  CZ MIAMI Kanonenboot 1:50 65 66 73 56 59 6333 57, 44 79 63 70 6333 12666 4 17 2 0 14766 7
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aufgefischt vom Dampfreferenten

Bei der heurigen Weltmeisterschaft der Klasse ,,NS“ in
Bakov nad Jizerou in der Tschechischen Republik war
+ zum zweiten mal Dampf nur als Demonstration, weil

- nur 2 Nationen Starter entsendet haben. Es ging dort
nicht alles so wie wir uns das erhofft haben. Nach einer katastrophalen ersten
Baubewertung kam am Abend bei der Sitzung heraus, daB die bewertenden
Schiedsrichter das Regelwerk fiir ,Dampf* noch gar nicht kannten. Die
Bauwertung wurde wiederholt. Allerdings kam dann wieder die erste Wertung
zum Aushang. Und so ging es weiter. Die dann giiltige Bauwertung enthielt
Punkteabstéinde zwischen den einzelnen Schiedsrichtern von bis zu 41
Punkten, obwohl max. 10 Punkte bei der NAVIGA iiblich sind. Dagegen
haben wir erfolglos protestiert. Wir sind dann vor dem letzten 1-Stunden-
rennen geschlossen abgetreten.

Von der WM zuriickgekehrt, habe ich nun schon einige Nichte dariiber ge-
schlafen.

Ich denke jetzt, daB von beiden Seiten Fehler begangen wurden. Ich kenne
zwar die Gepflogenheiten der NAVIGA nicht, denke mir aber, daB 9 Monate
nach Annahme des DAMPF - Regelwerkes durch die NAVIGA, speziell diese
Schiedsrichter die bei der WM fiir ,,DS* eingeteilt sind, die Regeln gelesen
haben und sich mit Dampfimaschinen im Schiffsmodellbau auskennen sollten.
Unser Fehler - und damit meine ich Ernst Braunias und mich - war, daB ein
guter Prozentsatz der Regeln, nach denen wir das ,Blaue Band*“ veranstalten,
in unseren Kopfen existiert, und nicht Wort fiir Wort festgeschrieben ist -
Punkteabstand der einzelnen Schiedsrichter wie bei F2, ...usw.. Auch iiber die
Zuerkennung von Medaillen und nicht Disqualifikation wie erwartet, habe ich
nachgedacht.

Durch die Anwesenheit von nur zwei Nationen in der Klasse ,,DS*, wurde nur
ein internationaler Wettbewerb durchgefiihrt. Nennt man diesen einen inter-
nationalen Freundschaftswettbewerb, kann man problemlos einige Punkte an

der Abwicklung veréindern. Sie ( die Veranstalter ) haben einfach das Stun-
denrennen gestrichen und die Punkte so ausgewertet. Dies tut mir fiir die 2
tschechischen Teilnehmer leid, die sonst gewonnen hiitten.

Die Frage ist jetzt, ob es sich lohnt an den Regeln weiter zu arbeiten, oder es
anderen zu iiberlassen, in der NAVIGA ,,DAMPF* zu machen. Ich persénlich
tendiere zu der zweiten Losung, da alle unsere Miihen, vom Mitnehmen des
Computers nach Bakov bis zum Anbieten der Mithilfe (mich hiitte interessiert,
wie sie den Faktor der einzelnen Dampfschiffe berechnet hiitten wenn 20
Teilnehmer gekommen wihren) von wenig Erfolg gekront waren. Ich wiirde
sagen, jetzt sind andere gefordert, Dampf in der NAVIGA weiter zu bringen.
Ich personlich werde mir das Umfeld ganz besonders gut anschauen und dann
entscheiden, ob ich noch eine NAVIGA - Veranstaltung in Sachen ,,Dampf*
besuche.

Trotzdem hoffe ich, noch weiter Treibgut fiir euch aufsammeln zu kénnen.

i
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O, 0 ;;r




ALLGEMEINER OSTERREICHISCHER SCHIFFSMODELLBAUVERBAND INFO

INTERN

- Achtung - Achtung - Achtung

AuBlerordentliche
Generalversammlung”

Samstag, der 11. Oktober 1997
um 13:00 Uhr

in
,Tibors Ritterstube”

1170 Wien,
Wichtelgasse Ecke Geblergasse.

Was noch zu sagen wabhre.
Solidaritat wird in Karnten grof8 geschrieben.

Das ist ja an und fiir sich ein sehr lobenswerter Grundsatz, kann aber
auch andere Auswirkungen haben.

Zur heurigen Weltmeisterschaft der Klasse ,NS” (Navigation Scale)
in Bakov nad Jizerou, in der Tschechischen Republik, hatten sich
mehr Teilnehmer angemeldet, als in den einzelnen Klassen startbe-
rechtigt waren. Nach einigen Diskussionen erkldrten sich 2 Teil-
nehmer aus Kamten bereit, auf den Start zu verzichten. Fur die
anderen Starter hat der AOSMV das Startgeld bezahlt und die An-
meldung weitergeleitet. Von Wien bis Vorarlberg haben sich Mit-
glieder telefonisch bei mir erkundigt, ob mit der Anmeldung und
den Quartieren alles in Ordnung sei. Da ich der Auffassung bin, da3
ich nur bei negativen Nachrichten die Teilnehmer nochmals in-
formieren hatte miissen, war fiir mich die Sache klar.

In Bakov stand ich nun am Mittwoch bei der Registrierungsstelle
und wartete bis 18:00 Uhr auf unsere Starter. Wer nicht kam war
die gesamte kdarntner Truppe. Warum auch immer. Es war fiirr mich
nicht angenechm, mir dort anzuhdren, daB es nur mit den oster-
reichischen Teilnehmern Schwierigkeiten gebe, und laut tschech-
ischem Verband der NAVIGA durch die bestellten, und dann nicht
bezahlten Quatiere ein Schaden von fast $ 1.000,- entstanden sei.

Es widhre wiinschenswert gewesen, wenn
sich die verhinderten Starter rechtzeitig ge-
meldet hitten. Es hitten dann andere Oster-
reicher nachriicken konnen.

War es nur Solidaritat ?
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AUFBAU DER REGELN , REGEL 11
Die 5 Grundsituationen Bt . .
o Aae _ i \ ; L, Gleicher Bug nebeneinander
Regel! Boot mit Wegerecht Ausweichpflichtiges x4 (mit Uberlappung) |
PRSP NI WSO v S O S Bt e e Ein Luvboot muf} sich von einem
Verschiedener | | BootmitWindvon — Boot mit Windvon | Leeboot freihalten.
Bug Steuerbord . Backbord !
Gleicher Bug 1 Leaboot ' Luvboot |
nebenelnander i
G | ';
oo Bug 12 Boot klar voraus Boot klar achteraus |
hlnteremander i
Wende/ | 13 | Bootauf einem Bug Wendendes Boot REGEL 12
Ubergang/ - 15 | Passives Boot Aktives Boot
Kurswechsel | 16 = PassivesBoot ~  Aktives Boot Gleicher Bug hintereinander
Bahnmarken | 18 Innenluegendes Boot Aussenhegendes Boot (Ohne Uberlappung)
Ly B Ein Boot kiar achteraus hat sich
von einem Boot klar voraus freizu-
REGEL 10 halten
Entgegengesetzter Bug
REGEL 13

Ein Boot mit Wind von Backbord
muf sich von einem Boot mit Wind

von Steuerbord freihalten Wahrend des.Wendens

Nachdem ein Boot durch den
Wind gegangen ist, muf es sich
von anderen Booten freihalten, bis
es auf einem am Wind - Kurs
abgesfallen ist. Wéhren dieser Zeit
gelten Regeln 10, 11, 12 nicht
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REGEL 13
Wiéhrend des Wendens

Wenden 2 Boote gleichzeitig, muR sich
das auf der Backbordseite des anderen
befindliche freihalten.

REGEL 14

Beriihrung vermeiden

Ein Boot muf eine Beriihrung mit einem
anderen vermeiden.

Ein Wegerecht Boot oder ein Boot, das
Anspruch auf Raum hat,

a. braucht nichts zu tun, um eine Be-
rahrung zu vermeiden, bis klar ist,
daf} das andere Boot sich nicht frei-
hélt oder keinen Raum gibt

b. darf nicht fiir eine Berlihrung be-
straft werden, die keinen Schaden
verursacht.

REGEL 15

Wegerecht erlangen

Erlangt ein Boot Wegerecht, muf} es an-
fangs dem anderen Boot Raum zum Frei-
halten geben, falls es nicht das Wege-
recht durch eine Handlung des anderen
Bootes erlangt

R172

REGEL 16

Kurs &ndern

Andert ein Boot mit Wegercht den Kurs, muf
8s dem anderen Boot Raum zum Freihalten
geben

REGEL 17

Auf gleichem Bug - Leediberholen

17.1 Stellt ein Boot innerhalb eines Abstan-

des von 2 Bootsldangen von klar achter-
aus eine Uberlappung in Lee her, darf
es nicht hther als seinen richtigen Kurs
segeln. Der Abstand mu gleich blei-
ben, solange die Uberlappung besteht.

Ausgenommen bei einem Schlag nach
Luv darf ein Boot, wenn es weniger als
2 Bootslangen von einem Leeboot oder
einem Boot klar achteraus, das einen
Kurs nach seiner Leeseite steuert, ent-
ferntist, nicht voller als seinen richtigen
Kurs segeln, es sei denn, es halst.
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] REGEL 18.1a+b | REGEL 18.2 b
Einschréinkung ] Einschrankung \‘ =
Wende i Wanés i :
Raum an Bahnmarken Raum geben, freihalten
Geltungsbereich der Regel 'ﬂ Kar |
:":"( A achtemssal Ist ein Boot klar voraus, wenn es den 4
WE Regel 18 gilt an Bahnmarken und Hin- o [ \.\ Langen Bereich erreicht, muB sich das
; dernissen, die an der gleichen Seite zu - ,' \  Boot klar achteraus freihalten.
lassen sind, wenn Boot dabei sind, | Wendet das Boot klar voraus, gilt aber Re-
diese zu passieren, bis sie diese pas- i % gel 13
siert haben. :

Sie gilt jedoch nicht

a. an einer Startbahnmarke oder ihrer
Ankerleine, die von schiffbarem
Wasser umgeben ist, ab dem Zeit-
punkt, wo sich die Boot ihr néhern,
um zu starten, bis sie diese pas-
siert haben.

b. zwischen Boote auf entgegenge-
selztem Bug, wenn sie auf einen
Schlag nach Luv sind oder wenn
der richtige Kurs zum Passieren
der Bahnmarke oder des Hinder-
nisses fiir einas von hnen eine
Wende erfordert.

REGEL 18.2 a
‘ Inneniiberlappung an Bahnmarken

Wenn Boot tiberlappen, bevor eines von ihnen

\ den 4 Langen Bereich erreicht hat gilt:

\ Hat das auflenliegende Boot Wegerecht, mufy

. es dem innenliegenden Boot Raum zum Pas-
'4 ! sieren der Bahnmarke oder des Hindernisses

REGEL 183 a+b

Raum an Bahnmarken
Wenden

Befanden sich 2 Boote auf entgegenge-
setztem Bug und eines von ihnen wendet
innerhalb der 4 Léngen Bereiches, um eine
Bahnmarke oder ein Hindernis zu passie-
ren, gilt Regel 18.2 nicht. Das Boot, das
wendet: '

a. darf nicht das andere Boot veranlassen,
hoher als am Wind zu segeln, um dem
Boot, das gewendet hat, auszuweichen
oder das andere Boot am Passieren der
Bahnmarke oder des Hindernisses 2u
hindern.

muss sich freihalten, wenn das andere
Boot eine innere Uberiappung zu ihm
herstellt. In diesem falle gilt Regel 15
nicht.

geben
Hat das innenliegende Boot Wegerecht, muf
e sich das aufienliegende Boot freihalten.
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'

Nachste
ahnmarke

REGEL 18.4

Raum an Bahnmarken
Halsen

Ist Regel 18.2 a anzuwenden und ein in-
nen uberlappendes Boot mit Wegerecht
muf an einer Bahnmarke oder einem Hin-
dernis halsen, um seinen richtigen Kurs zu
segeln, darf es nicht weiter an der Bahn-
marke oder dem Hindernis vorbeisegein,
als es fiir das segein des richtigen Kurses

REGEL 19.1

Raum zum Wenden

Wenn ein am Wind segelndes Boot aus
Siocherheitsgriinden eine wesentliche
Kursénderung vornehmen mufy, um einem
Hindernis auszuweichen und deswegen
wenden will, es aber nicht kann, ohne ein
anderes Boot auf gleichem Kurs zu behin-
dern, muf es durch Zuruf Platz zum Wen-
den verlangen.

Startumkehr

REGEL 20 + 22

Vogelfrei Situationen

Ein Boot, das in Richtung auf die Vorstartseiteder Startlinie oder ihrer (
Verlangerung segelt, um Regel 29 oder 30 zu befolgen, muf} sich von

einem Boot, das dies nicht tut, freihalten, bis es ganz auf der Vorstart-

seite ist.

Ein Boot, dafd strafweise dreht, mul} sich von einem Boot freihalten, das

dies nicht tut

Ein Boot, das rickwarts segelt, muld sich von einem Boot, das dies

nicht tut, freihalten




ALLGEMEINER OSTERREICHISCHER SCHIFFSMODELLBAUVERBAND - SEGELINFO

NAVIGA SEGEL WELTMEISTERSCHAFTEN

ILAWA 1997
KLASSE F S E Senioren KILASSE F 5 1@ Senioren
Name Nat.  Pkte. Platz Name . Nat. Pkte Platz
Zhao J. CHN 147 A1 Zhao J CHN 309 1
Suwalski G. POL 67,7 2 Suwalski G. POL 597 2
Missiakov A. BLR 69,7 3 Wang Y. CHN 628 3
Liang Y. CHN 725 4 Missiakov A. BLR 688 4
Wang Y .F. CHN 858 5 Damask J. POL 82 5
Eredics |. jun. HUN 86,7 6 Wolfinger M. AUT 991 6
Ermakov J. BLR 91 7 Nazarov S. RUS 100,7 7
Nazarov S. RUS 1024 8 Karandashov [ BLR 138 8
Damask J. POL 106 9 Kohlicek M. CZE 160 9
Neczaev P. UKR 150 10 Nazarov V. RUS 160,7 10
Holly R. AUT 189,7 11 Holly R. AUT 2807 16
Muchitsch F. AUT 364,77 2997 Grammer J. AUT 2837 17
Korherr M. AUT 388 20
KLASSEF 5 E Junioren Muchitsch F. AUT 389 21
Nare ___Nat. Pkte. Platz
Dutkowski J. POL 1777 1 KLASSE F 5 M Samioren
Kremski J. POL 201 2 Name  Nat. _Pkte. Platz
Kravchenko M. RUS 2237 3 Wang Y. CHN 248 1
Liang Y. CHN 39,7 2
Xuan D. CHN 74,7 3
KLASSEF 5 10 Junioren Suwalski G. POL 97,7 4
Name Nat. __Pkte. Platz Wolfinger M. AUT 1047 5
Sziklai P. HUN 183 1 Damask J. POl 1281 6
Dutkowsky J. POL 190 2 Kiss M. HUN 147 7
Willisch D. POL 210 3 Kohlicek M CZE 159 8
Mydlowski M. BLR 1597 9
KILASSE F 5 M Junioren Forrai C. HUN  19% 10
Name . Nat_ _Pkte. Pialz
Sziklai P. HUN 161 1 Grammer J. AUT 215 14
Dutkowski J. POL 270 2 Korherr M. AUT 2411 15
Kremski J. POL 271 3 Holly R. AUT 312 17
Muchitsch F. AUT 38856 21

woholzer F. Sl 37T 72
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KORIS KUPA Olbs 1997

Kiasse: F5 10 Kiasse: F M

Name Nat.  Pkte. Platz Name ~ Nat ~ Pkte. Platz

Turk H. Aut 3,4 1 Tork H. I P T 3 M
Wolfinger M. Aut 6,4 2 Wolfinger M. Aut 28,6 2
Korherr M. Aut 254 3 Farrai C. Hun 355 3
Muchitsch F. Aut 294 4 Eredics |jun. Hun 67 4
Forrai C. Hun 344 5 Korherr M. Aut 77,4 5
Forrai |. Hun 47,7 6 Muchitsch F. Aut 80,7 6
Pakozdi M. Hun 49 7 Pakozdi M. Hun 97 7
Eredics |.jun. Hun 497 8 Wolfinger F. Aut 104,4 8
Wolfinger F. Aut T4T 9 Hannas A. jun. Hun 111 9
Hannos A. Hun 77 10 Wahl F. Aut 1427 10
Praiczer C. Hun 77 10 Urmos C Hun 144 11
Wahi F. Aut 79 12 Forrai |. Hun 150 12
Kovatschik H. Aut 80 13 Baodi L. Hun 155 13
Bodi L. Hun 83 14 Kovatschik H. Aut 163 14
Hannos A. jun. Hun 107 15 Varga P. Hun 184 15
Kerti Z. Hun 118 16 Hannos A. Hun 196 16
Schmidthaler F. Aut 120 17 Rickert J Ger 206 17
Hanke T. Hun 131 18 Hanke T. Hun 237 18
Varga P. Hun 132 19 Schmidthaler F. Aut 276 19
Szakats A. Hun 140 20 Kerti Z. Hun 307 20
Klasse: FSE Klasse: F5E

Name  Nat  Pkie. Platz Name  Mat. Pkte. Pt
Eredics | jun. Hun 3.4 1 Hannos A.jun.  Hun 54 * 8
Muchitsch F. Aut 18,6 2 Bodi |.. Hun 55,7 7
Forrai C. Hun 39 3 Varga P Jun. Hun 75 8
Forrai I. Hun 46,7 4 Szakats A. Hun 90 9
Hannos A. Hun 46,7 4 Hanke T. Hun 101 10
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23. WOLFGANGSEEREGATTA 1997 g5 E

FREUNDSCHAFTSREGATTA MIT INTERNATIONALER BETEILIGUNG

4BIS 11. MAI 1997 ERGEBNISLISTE OLPCANGEEE
ERGEBNISLISTE
VERANSTALTER PLATZ PUNKTE
FAMILIE KUKULA
1 MISSJAKOW Andrey BS 44 9.1
2 ERMAKOW Jurly BS 87 16,1
3 MOSER Leopold AUT 43 39.7
4 HLEBORODOW Ruslan BS 60 53,7
5 FORST H.P. AUT 41 57
6 MUCHITSCH Franz AUT 55 60
7 DUTKOWSKI Julian jun. P89 67
8 KARANDASCHOW Dmitriy BS 75 76,7
9ex  LITZLER Joset OE 45 81
9ex  DUTKOWSKI Karol P186 81
1 UNGER Helmut AUT 29 . 86
12 OBERANZMAIR Gerald AUT 38 110
13 POVARENKO UKR 35 N
14 PROTSENKO Alexandre UKR 99 130
15 RIES Friedrich-Karl GER S 133
16 CAPORELLI Sergio I 96 137
17 DZYS Sergly SR 47 152
18 ISHCHENKO Dmytro SR 89 156
HINDERNIS - WANDERSEGELN
VORAUSSICHTLICHER TERMIN FUR DIE
1 MISSJAKOW Andrey BS 44 .7
2 HLEBORODOW Ruslan BS 40 3
24. WOLFGANGSEEREGATTA 17.-24. MAI 1998 3 KARANDASCHOW Dmitriy BS 75 87
FREUNDSCHAFTSREGATTA MIT IN'ERNATIONALER BETEILIGUNG IN DEN KLASSEN F5-E F5-10 FO-R 4 ERMAKOW Juﬂy BS 87 9
+ 5 MUCHITSCH Franz AUT 55 10
Sie ok S sCHRERUNGERF OLT NERAUS SR RIS ERIOD. 1685 6 OBERANZMAIR Gerald AUT 38 12
CETAILLIERTL AU HREIBUNG ERFOL DRAL ICHTLICH I “EBRUAF 1948 79X DUIKOWSK' Julk:nlun. P189 14
7 ex UNGER Helmut AUT 29 14

9 DUTKOWSKI Karol PZ 86 16
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F5-10

ERGEBNISLISTE
PLATZ
1 GERHARDT Wemer
2 WOLFINGER Manfred
3 TURK Helmut
4 RUDETZKI Peter
5 ETZEL Hermann
é SCAGLIA Darlo
7 CAPORELL Serglo
8 MOSER Leopold
9 BLESSIN Hubert
10 MISSJAKOW Andrey
11 GRAFFY Wilhelm
12 KARANDASCHOW Dmitriy
13 PIEL Walter
14 MUCHITSCH Franz
15 SCHMITT Gerhard
16 BUDDE Winfried
17 FORST H.P.
18 KORHERR Michael
19 OBERANZMAIR Gerald
20 HLEBORODOW Ruslan
21 DUTKOWSKI Karol
21 von HELMS John
23 DUTKOWSKI Julian jun.
24 LEHMANN Kurt
25 ISHCHENKO Dmytro
26 PROTSENKO Alexandre
27 KOVALCHUK Oleksandr
28 SHCHERBINA Maksym
29 D1YS Sergiy

HINDERNIS - WANDERSEGELN

PLATZ

NOOEAEWN ~

RUDETZKI Peter

GRAFFY Wilhelm
SCAGLIA Darlo
MISSJAKOW Andrey
HLEBORODOW Rusian
KARANDASCHOW Dmitriy
ISHCHENKO Dmytro

G97
AUT?
AUT 40
GER 10

G20

158

118
AUT 43
GER 74
BS 44

GER 131

BS 43
G 404
AUT 55
GER 61
G95
AUT 41
AUT 34
AUT 38
BS 60
P186

GER 323

P189

112
UKR 88
UKR 41
UKR 14
UKR 16
UKR 4

GER 10
GER 131
1 58
BS 44
BS 60
BS 43
UKR 88

PUNKTE

1. LAUF

1.7

NNNN 940

328
77.5
85,7
87,1
90.4
25,1
1107
1108
1.7
116
16,7
1257

133.7
136,7
141
143,7
152
168.7
169.7
176
176
204,7
212
226
246
247
265
269

2. LAUF  GESAMT

W7

NOoOwnWwds

34

4

10
12
13
14

F5-M

ERGEBNISLISTE

TEAMREGATTA

TEAM BLAU  OBERANZMAIR
DUTKOWSKI Julian, FORST, PROTHMANN Marc, 22,2 Punkte
SCHMITT, MUCHITSCH, KORHERR, MYLIUS,
SCAGLIA, MOSER, STIGLER

TEAMROT  KOCH
SARNES, BUDDE, PROTHMANN Manfred, 22,2 Punkte
MULLER Horst, ETILING, HOFFMEISTER, BOSGEN,
VOELZ, PIEL. DUTKOWSKI Karol

TEMAM GELB  GERHARDT

HAYNES, RIES, GIESECKE, BLESSIN, TORK, 26,1 PUNKTE
MULLER Herbert, v. HELMS, RUNKEL, SEELA, BAR

HINDERNIS - WANDERSEGELN

PLATZ l.Lauf 2. lauf 3. Lauf
1 CAPORELLI Sergio 118 4 4 0
2 SCAGLIA Dado |1 58 0 6 1.7
3 SEELA Michael GER 65 2 n 4
4 RUDETZKI Peter G10 8 3 6
5  T0RK Helmut AUT 40 5 9 3
6  EGLSEER Ludwig GER 401 1" 5 n
7  ETILNG Siegfried GER 271 3 14 9
8  ERMAKOW Jury BS 87 13 0 17
9 GRAFFY Wilhelm GER 131 2 20
10 HLEBORODOW Rusian B8S 60 14 12 10
11 SCHMITT Gerhard GER 61 16 7 5
12 MULLER Horst G 361 9 17 14
13 WOLFINGER franz AUT 48 15 10 12
14 PROTHMANN Marc GER 160 25 8 25
15  ORINER Rudolf AUT 64 12 19 7
16  SCHULER Fablan G333 10 20 15
17 PROTHMANN Manfred GER 121 25 15 16
18  KUKOWSKI Tomasz PL 57 17 13 18
iy  ETZEL Hermann G2 5 P 8
20  MOLLER Herbert G360 25 16 13
21  MOSER Leopold AUT 43 25 25 25
22 SCHULER Karl-Joset G777 6 25 25
23 STARZINGER Johannes AUT 18 25 25 25
24  JAMROII Jakub PZ 98 25 18 18
25  ORTNER Rudolf AUT 64 25 25 25

1. nach Stechen

2. nach Stechen

3. Plafz

4. Lauft GESAMT

0 8
3 10,7
1.7 18,7
10 27
n 28
6 33
7 33
12 42
14 43
9 45
2 48
13 53
20 57
4 62
25 63
25 70
15 n
25 73
20 8
25 79
5 80
25 81
8 a3
25 86
16 21




ALLGEMEINER OSTERREICHISCHER SCHIFFSMODELLBAUVERBAND

SEGELINFO

F5-M

ERGEBNISLISTE
PLATZ
1 SCHMITT Gerhard
2 TURK Helmut
3 RUDETZKI Peter
4 WOLFINGER Manfred
5 MOSER Leopold
6 BLESSIN Hubert
7 BUSGEN Helnz
8 SCAGLIA Darlo
9 SEELA Michael
10 SUWALSKI Gizeslaw
n ETTLING Slegfrled
12 CAPORELLI Sergio
13 HOFFMEISTER Ulrich
14 STIGLER Robert
15 BUDDE Winfried
16 PIGLIO Antonio
17 SARNES Heinz-Georg
18 GERKARDT Wemer
19 ex GRAFFY Withelm
19 ex VOELL Ginter
21 HOLLY Reinhold
22 ex FORST H.P.
R2ex PIEL Wclter
24 BAR Rudolf
25 ERMAKOW Juriy
26 ETZEL Hermann
27 BRANDMULLER Hermann
28 von HELMS John
29 PRIZYBYSZ Jrzy
30 AMMERBACHER Manfred
3 KORHERR Michael
32 DUTKOWSKI Karol
33 EGLSEER Ludwig
34 GRAMMER Jirgen
35 WEBER Ulrich
36 ex KUKOWSKI Tomasz
36 ex WOLFINGER Franz
38 ORTNER Rudolf
39 HLEBORODOW Ruslan
40 MUCHITSCH Franz
41 SCHULER Fablan
42 SPRINGER Jan
43 ex DUTKOWSKI Jullan jun.
43 ex GIESECKE Edgar
45 PROTHMANN Marc
46 KOCH Gerhard

GER 61
AUT 40
G110
AUT 9
AUT 43
GER 74
Glé
| 58
GER 65
PZ12
GzRr 271
1i8
GER 24
AUT 135
G95
| 80
GER 93
G97
CzR 131
G 42
AUT 15
AUT 41
G 404
G27
8s 87
G20
GER 415
GER 323
Pz
G 458
AUT 34
PZ86
GER 401
AUT 83
AUT 44
PZ 57
AUT 48
AUT 64
BS 60
AUT 55
G333
PZ 100
P189
GER 94
GER 160
GER 2

PUNKIE

F5-M

ERGEBNISLISTE
PLATZ
47 KOVATSCHIK Hubert
48 ex MOLLER Herbert
48 ex MYLIUS Helmut
50 PROTHMANN Mcnfred
51 MOLLER Horst
52 SCHULER Kani-Josef
53 OBERANZMAIR Gerald
54 RICKERT Josef
55 WEDER Slegfried
56 HAYNES Kevan
57 RUNKEL Manfred
58 JAMROLY Jakub
59 ZITZLER Josef
60 NEUREITER Klaus
61 RIES Fredrich-Kar
62 STARZINGER Johannes
63 DZYS Sergly
64 PROTSENKO Alexandre
45 HENGGI Roger
46 SHCHERBINA Maksym
&7 LEHMANN Kurt
48 AHRENS Heinz GUnther
69 KOVALCHUK Oleksandr

AUT 79
G 360
G 487
GER 121
G 361
G777
AUT 38
GER 170
SuUL 99
GER 297
G76
PZ98
AUT 45
AUT 134
GER 8
AUT 18
UKR
UKR 89
6
UKR
712
G320
UKR

PUNKTE

191
194
194
197
198
203
205

211
213
218
219
220,7
226

240
259
267
285
296

315
318
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Weltmeisterschaft der NAVIGA Gruppe "NS" in

Bakov nad Jizerou (Tschechien )
vom 20. 8. bis 25.8.1997

Nachdem sich 1995 die , Naturgetreuen" von den Rennbooten (oder umgekehrt)
getrennt hatten, lud diese Gruppe erstmals zu ihrer eigenstindigen Weltmeister-
schaft nach Bakov ein. Die kleine an sich unbedeutende Stadt liegt etwa 10 km
nordlich von Mlada Boleslav, also im nordlichen Bohmen auf der Strecke Prag-
Polen. Nach der gelungenen Generalprobe 1996 durften wir auf eine schone WM
hoffen. Die ausfiihrliche Ausschreibung lag auch schon Anfang 1997 in unseren
Briefkasten. ( Danke Robert ! ) Da die finanzielle Seite auch kein uniiberwindliches
Hindernis darstellte, meldete sich erfreulicherweise eine stattliche Anzahl von
Osterreichern an. Den verregneten Juni und Juli lieBen wir noch gerne voriiber-
ziehen. Am 20. August, bei schonstem Wetter, machten wir uns, das ist Familie
Jager, Franz Schroder mit Freund sowie meine Wenigkeit mit Gattin vom Treff-
punkt Waldviertler Hof in Schrems auf den Weg nach Tschechien . Nach problem-
loser Anreise wurden wir im Gelidnde der Badeanstalt in Bakov bereits von den
schon am Vortag angereisten Verbandschefititen Braunias und Griehsler mit Hallo
empfangen. Die Braunauer Crew kam kurz nach uns an. Da die Bezahlung der
Quartiere und des Essens Osterreichischerseits nicht im voraus getatigt worden
war, bekam Robert den Unmut der Organisatoren zu spiiren und er mufite fiir uns
langes Stehen und Warten auf sich nehmen! Die sich im Gelinde befindlichen
Hiitten wurden bezogen und wie nicht anders zu erwarten, in Modellbauwerk-
stitten umfunktioniert. So ergab es sich rein "zufillig", daB ich zum ersten Mal
direkt neben meiner Argo schlafen konnte ! Zum Gliick ist meine Frau nicht nach-
tragend und hat mir inzwischen mein "Fremdgehen" schon wieder verziehen. Jetzt
waren wir bis auf die Mannen aus Kérnten vollzihlig und alle moglichen Theorien
wurden aufgestellt, die fiir eine mogliche Verspétung in Frage kamen. Die Zeit der
Registrierung (18 Uhr) war bald vorbei, also keine Teilnahmemdglichkeit mehr fur
die Fehlenden ! Und da die Essenmarken fiir die ganze Mannschaft bezahlt werden
muBten, diirfen wir uns auch bei den Kérntnern bedanken, durch fehlendes Nacht-
mahl und Friihstiick etwas fiir unsere Figur getan zu haben ! Zudem standen natiir-
lich 2 Hiitten und ein Hotelzimmer leer und es hétte nicht viel gefehlt, und es hitten
auch noch diese bezahlt werden miissen. Es wire interessant, die Grinde fur das
Nichterscheinen einer ganzen Gruppe zu erfahren, zumal die Tauernautobahn
weder gesperrt noch zugeschneit war.

Mit unserer Mannschaft begann tags darauf der Einzug der Schiffsmodellbauer,
nein nicht ins Stadion, sondern auf das Areal vor den Fahnen der teilnehmenden
Nationen und der Prominenz. Die Eroffnungsfeier wurde durch die fast "ewige"
Rede des Biirgermeisters von Bakov und deren Ubersetzungen viel zu sehr in die

Linge gezogen. Erfreulicherweise hielt sich der Minister fiir Arbeit e.t.c. nicht so
lange am Rednerpult auf. Nach dem Eid der Schiedsrichter und der Sportler sowie
dem Aufziehen der tschechischen Nationalflagge und der Navigafahne wurde mit
Schiffsglockenschlag die WM er6ffnet.

Zu dieser WM der ,,Naturgetreuen” hatten sich gegeniiber frither auBlerordentlich
viele Teilnehmer gemeldet, so bei F2 B 26 und bei F2 C auch 22 Teilnehmer. In
meiner Klasse F7 (Funktionsmodelle) hatten 14 Starter ihre Nennung abgegeben.
An den 3 Startstellen herrschte bald reges Treiben der F2 und F4 Kursfahrer. Da
Maria Schaller iiber F2 und F4 und unser Prisident iiber Dampf gesondert be-
richten, werde ich meinen Bericht auf die Klasse F7 beschrinken. Nachdem ich die
Liste der Teilnehmer gesichtet hatte, konnte ich darin nur vier alte Bekannte ent-
decken: Michael Basin aus RuBland, Theo Rosendahl und Stefan Zipp aus Deutsch-
land. Ein besonders herzliches Verhiltnis habe ich mit Jean Marc Bisoff aus Paris,
tiber dessen Kommen ich mich besonders gefreut habe. Die nichste Aufmerk-
samkeit galt natiirlich dem ehrenwerten Schiedrichterteam. Und da war von eitel
Wonne keine Rede | Die Dampferkollegen werden mir zustimmen ! Zu Roger San-
dona aus Frankreich gesellten sich noch Bonev Georgi aus Bulgarien, Yu Donghai
aus China, Novah Youri aus der Ukraine und Tomaschek Martin aus Tschechien.
Dieses Gremium sollte nun in den nichsten Tagen uber unsere Schiffe
(Baubewertung) und die Qualitdt der Programme entscheiden ! Das Team konnte
sich untereinander ja kaum verstindigen, da keiner der Herren (ausgenommen
Martin Tomaschek ) iiber Fremdsprachenkenntnisse verfiigte. Was hat sich da Herr
Litwin aus Polen bei der Zusammensetzung gedacht? Roger Sandona ist ein ex-
zellenter Modellbauer fiir historische Modelle und auch in der Klasse F2 gut
beschlagen und bewertete auch dementsprechend ! So war es nicht verwunderlich,
daB die GroBe des Bernhardiners sein Mififallen fand und auch die Anzahl der
Besatzungsmitglieder ihm reichlich gro vorkam. Aber ich werde, was gerade in
der heutigen Zeit wichtig ist, keine Leute entlassen und auch mein treuer Hund
bleibt wie er ist !! Die Programme muBten im Trockenen bis auf alle Einzelheiten
vorgefiihrt werden. Da ging viel Zeit vorbei, wihrenddessen mein schon tradi-
tionelles WM T-Shirt mit den Unterschriften aller 13 Mitkonkurrenten versehen
wurde. Da mein erster Lauf am Sonntag iiber die Biihne ging, konnte ich an den
diversen Startstellen meinen F4 Freunden aus dem Miihl- und Waldviertel kraftig
die Daumen driicken. Das geschah dann auch sehr intensiv, denn Franz Schroder
fuhr mit seinem Dampfer auf Anhieb 98 Punkte. Das lie auf Grund seines schon
gebauten Modells auf einen Spitzenplatz hoffen. Die Konkurrenz war in allen
Klassen sehr groB und ein vorderer Rang fir jeden von unserer Mannschaft
natiirlich sehr schwer zu erreichen.

An den Abenden traf sich das Austria Team zwischen Hiitte 25 und 26 zu einem
gemiitlichen Plausch. Maria und Jutta gaben sich als Gastgeberinnen alle Miihe, mit
SiiBigkeiten, allerlei Gebick und Getranken fir das Wohl der "gestreBten"
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Modellbauer zu sorgen. So machte nicht nur das tschechische Bier die Runde, nein
Maria lieB es sich nicht nehmen, uns von ihrem am Morgen gekauften Pfirsich
Wodka kosten zu lassen. Den absoluten Gipfel an Service Aktivititen durfte ich
aber selbst erleben | Um nicht ganz von den Miicken zerstochen zu werden, spriihte
sie mir eigenhindig meine unteren Extremititen mit irgendeinem wohlriechendem
Ol ein !!

Dann der Sonntag vormittag: 8 Uhr Start zum Vorfiihren der F7 Programme. Um
nach einer kurzen Nacht, ( wegen eines langeren Besuchs bei den Diénen ) richtig
wach zu werden, stiirzte ich mich an diesem Tag schon um halb sieben nicht unter
die Dusche, sondern ins Wasser des Schwimmbades. SolchermaBen einigermafBen
fit, ging es an die Startstelle, wo auch die restlichen Teilnehmer eintrudelten. Die
beiden Franzosen machten den Anfang, wobei Richard Philippe mit dem Flugzeug-
triager ,,LE FOCH" gleich einen guten Eindruck hinterlieB. Jean Marc Bisoff mit
dem Forschungsschiff’ Calypso (Lange ca. 2.5 m ) und dem Segler ALCYONE
(auch ca. 2m lang ) war mir von Wendlingen und Ilawa her bekannt. Damals
punktemaBig noch weit hinter mir liegend, hatte er sein Programm um den Walfisch
abgespeckt, akustisch untermalt und die ganze Elektronik erneuert . Eine knappe
Entscheidung stand bevor | Am Ende seiner Vorfithrung rif8 er seine Schildkappe
vom Kopf und hiipfte ausgelassen auf dem Startsteg herum. Er konnte sich freuen
wie ein Kind, denn anscheinend schien Alles bei ihm geklappt zu haben ! Ich war
nun dran ! Zundchst schienen die Funktionen wunderbar zu klappen, doch nach
dem Eintreffen der ARGO an ihrem Ankerplatz wollte partout der Heckanker nicht
fallen | Und so etwas kann auch der "blindeste" Schiedsrichter nicht tibersehen.
Dann wollte der PreBluftanlasser fur den Dieselmotor nicht erklingen, was weiter
nicht so tragisch war, denn der Dieselmotor lief gleich an. Ca. 3 Minuten vor
Programmende, ich wollte meinen Ohren nicht trauen, zahlte Roger Sandona hinter
mir die letzten 20 Sekunden herunter. Hatte er doch glatt vergessen, nach der
Vorbereitungszeit die Stoppuhr neu zu starten. Nachdem ich das ihm klargemacht
habe, war meine Konzentration im Eimer und ich beendete das Programm, so gut
es ging. Zum Gliick haben meine Uberraschungen , voller Schwammkorb und
Poseidon super geklappt. Also diesen Lauf am Besten vergessen und am Montag
Alles besser machen !!! .

Bei der Dampfschiffsklasse ging es auf Grund von Schiedsrichterentscheidungen
(Baubewertung ) , Auswertefehlern des Mannes am Computer und anderen div-
ersen Unstimmigkeiten leider ziemlich drunter und driiber. Es kam dadurch zu einer
nicht ganz verstindlichen Abreise eines GroBteils der dsterreichischen Mannschaft.
Diese wurde von den anderen Nationen mit Erstaunen festgestellt ! So blieben am
Montag, dem letzten Tag der WM nur mehr Franz Schroder , der sich eine Silber-
medaille gesichert hatte und ich tibrig . Ich bereitete also meine Argo ganz ge-
wissenhaft auf den Entscheidungslauf vor. Inzwischen wuBite auch der Schieds-
richter, daB das Programm 15 Minuten dauern darf ! Als Drittletzter war ich an der

Reihe. Jutta, meine Starthelferin und ich hatten alle Miihe, die 40 kg schwere Argo
ohne viel Schwanken und Erschiittern ins Wasser zu heben. Dann war ich fiir mich
allein, nein doch nicht ganz, denn Jean Marc winkte mir heriiber. Er versuchte, nach
den Klingen des Sirtaki wihrend der Vorbereitungszeit zu tanzen ! Die Ketten der
Anker wurden diesmal genau unter die Lupe genommen. Flaggen, Schwimme,
Weinflasche? Alles ok. Also Start : Das Wasser war schon ruhig, nur ganz wenig
Wind und zudem die Sonne von hinten, was will man mehr ! So spulte ich mein
Programm herunter. Fiir meine Begriffe lag der Poseidon um ein paar Sekunden zu
frith auf der Palette, aber was solls. Heimfahrt, Motor aus, Fenster zu, Programm-
ende ! Ein gar nicht kleiner Stein fiel mir vom Herzen und der Applaus des zahl-

reichen Publikums war deutlich im Hintergrund zu horen. Alles hatte funktioniert,
jetzt kam es auf die Schiedsrichterwertung an. Sehr spektakulér gestaltete sich das
Programm von Karel Hock mit dem Schlachtschiff YAMATO. Seine Abwehr-
kanonen, Seeminen und vor allem der knallrote und weile Nebel, den das 2.8
Meter lange Modell von sich gab, war sehr eindrucksvoll. Uns gegeniiber an der
Startstelle 1 war das Stechen in der Klasse FZ C zwischen Hans Jiirgen Mottschall
und dem Dinen Skov um die Silbermedaille im Gange. Der Dine verfehlte das Tor
4 und muBte sich dadurch mit "Bronze" begniigen, was ihn aber trotzdem sehr
freute. Er hatte sich ja keinen vorderen Platz ausgerechnet ! Der sportliche Teil der
WM war damit zu Ende und das Aufrdumen und Einpacken fiir die Heimreise
konnte beginnen. Um 14 Uhr war die Siegerehrung und SchluBfeier angesagt. Die
Offiziellen nahmen Aufstellung und die ersten 3 jeder Klasse durften getrennt vom
"FuBvolk" Platz nehmen. Erfreulicherweise ging die Siegerehrung und auch die
SchluBansprachen diesmal viel ziigiger voran. Franz Schroder fiihlte sich sichtlich
wohl auf dem Stockerl und mit berechtigtem Stolz lieB er sich die errungene
Silbermedaille umhiéngen. Bei den Klassen F6 und F7 patzte der Zeremonienmeister
aber ganz gewaltig. Auch hier wurden die punktemiBig ersten 3 auf das
Siegerpodest gerufen, was nicht dem Reglement und den Gepflogenheiten
entspricht | So muBte ich im AnschluB an die Siegerehrung die Silbermedaille
gegen meine richtige Goldene umtauschen! Die anderen Medaillengewinner konn-
ten ihr Edelmetall in der Information abholen. Peinlich !!!! Das hitte auf keinen
Fall passieren diirfen und hat viele F7 Fahrer verirgert. Nicht erfreut war ich auch
ob der Tatsache, daB ich vor allen versammelten Sportlern die Medaillen und
Ehrengeschenke fiir die abgereisten Sieger der Dampfbootklasse entgegen nehmen
muBte. Was werden sich wohl die NAVIGA Oberen und die anderen Sportler dabei
gedacht haben ? Mit dem Einziehen der tschechischen Fahne und der Naviga Flagge
ging diese WM zu Ende. Es gab nur noch ein kurzes Abschiednehmen von den
vielen bekannten Schiffsmodellfreunden. Ganz besonders nett fand ich das Zusam-
mentreffen mit der dinischen Mannschaft und der franzosischen Abordnung. Von
beiden Teams erhielt ich zur Erinnerung T-Shirts ihrer Clubs, von den Franzosen
sogar mit den Unterschriften ihrer Mitglieder versehen ! Trotz einiger Pannen, die
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veranstalterseits, aber in noch groBerem AusmaB von den Schiedsrichtern und auch
Teilnehmern passiert sind, mochte ich diese WM als gut gelungen bezeichnen. Der
ausrichtende Verein, und es war ja nur ein Verein im wiblichen Sinne, gab sich groBe

Silbermedaille filr F.Schroder F4B sen.

Miihe. Das beweist auch das Extrapragen der schonen Medaillen und als Ge-
schenke die Vasen und Schalen aus Bleikristall fiir die Sieger. Das Gelande und
auch das Wasser war hervorragend fiir diese Veranstaltung geeignet. Die Start-
stellen waren in Ordnung, die Verpflegung nach Startschwierigkeiten gut und aus-
reichend. Ein Traumwetter und fast immer Windstille lie einen optimalen Wettbe-

werb zu. Das Auto wartete schon startklar. Mit einer Goldmedaille und einer
Bleikristallschale in meinem Gepiéck , machte sich der 2er Konvoi nach Osterreich
auf den Weg, wo wir bei Einbruch der Dunkelheit die Grenzbalken bei Schrems
passierten.

Meiner Frau und mir hat es in Bohmen gefallen. Wer dem nicht zustimmen kann,

der nehme sich zuerst einmal selbst an der Nase | Dabei gewesen und bald darauf
notiert :

¢ 74//04& %7[@// aud 7@/4///&/;;

Gold in F7 : F.Mérk und J.M. Bisoffi
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Liebe Schiffsmodellfreunde
aus ganz Osterreich !

wir Vorarlberger wieder einmal mit
einem Beitrag fir unsere Ver-
bandszeitung melden. Es soll ja
nicht der Eindruck entstehen, daf}
wir in einen Dornréschenschlaf
versunken sind. Nein, ganz das
Gegenteil ist der Fall !! Seit Beginn
der Fahrsaison Ende April sind die
Mitglieder unseres Clubs schon eifrig unterwegs, um all die Schau-
fahren der befreundeten Vereine in der Schweiz und auch in Sud-
deutschland zu besuchen. So waren wir heuer schon in Greifensee,
Zirich-Bassersdorf, Winterthur, Immenstaad am Bodensee,
Klosterweiher im Schwarzwald und beim Dampfertreffen in Genf.

Die Clubmeisterschaft, den Interclub-
wettbewerb gegen 2 Schweizer Ver-

Ich sage dir, Klaus-Dieter, daf mit dem Seil von Las Palmas

unternommen. Um der Angelegenheit einen ganz offiziellen
Anstrich zu geben, wird das Fest beim 1. Vibg. SMC immer
verbunden mit der Schiffstaufe aller neu gebauten Modelle. Auch
1997 war es so geplant. Da wir uns aber in den Nordalpen
wettermaRig kaum mehr von der Stdarktis unterscheiden, mufiten
wir unsere Saisonerdffnung im Mai wegen Regen und Kaélte 2 mal
verschieben. Der Meeresgott Poseidon hatte sich wohl bei seiner
Anreise durch die lieblichen Meeresfluten einen gehdrigen
Schnupfen geholt. So kam uns im Club notgedrungen der
unheimlich gute Gedanke, die diesjahrige Schiffstaufe gleich
zusammen mit unserem Schaufahren durchzufiihren. Die
Stadtgewaltigen aus Feldkirch haben uns Hobbykapitdne namlich
zur Eroffnung des neuen Waldbades eingeladen. Mit einem
Kostenaufwand von 45 Millionen ! Schilling wurde dieses Freibad
aus dem Jahre 1955 in ein hochmodernes Erlebnisbad mit allen
Schikanen umgebaut. Die Einladungen zu diesem Schaufahren
wurden frithzeitig an 40 befreundete Clubs verschickt. So durften
wir auf eine ansehnliche Zahl von
Schiffsmodellbauern hoffen. Nach

eine haben wir schon hinter uns und  nach Miami war eine spitzenmiiftige Idee. Die schafft uns die  einer, wie kénnte es 1997 auch
ganze Navigation vom Hals !

auch bei der Eréffnung des Kraft-
werkes Klosterle der VKW waren wir
engagiert. Es tut sich also doch
Einiges hier im Landle.

Traditionellerweise wird bei uns im
Club die Fahrsaison schon seit vielen
Jahren mit einer Schiffstaufe erdffnet.
Dariiber méchte ich nun den Lesern
unserer Info ein biRchen etwas be-
richten:

Nach einer mehr oder weniger aktiven
Zeit in der Werkstéatte treibt es uns
Schiffsmodellbauer im Friihjahr unwei-
gerlich an's Wasser. Ist besagter Hobbykapitén gar noch Mitglied
eines Clubs, so wird das Anfahren wohl meistens gemeinsam

anders sein, total verregneten
Woche, der auch die groR®
angekiindigte Beachparty zum
Opfer fiel, besann sich Petrus fiir
uns doch eines Besseren und der
Sonntag begann mit strahlendem
Sonnenschein. Da machte dann
sogar die Arbeit Spa und das
Aufstellen der 120 Laufmeter
Tische und Banke fir die Modelle

sowie des Informationszeltes war
dann auch rasch geschehen.
Waéhrend die ersten Modellbauer
im Waldbad eintrudelten, kam der
Feldkircher Birgermeister leise
schwebend, am Fallschirm hdngend, mit dem "goldenen" Schlissel.
Zur Enttauschung der vielen Adabeis aber nicht in's Wasser fallend,
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sondern ganz unspektakular auf der Wiese landend. Im glas-
klaren Wasser des Tauch und Schwimmerbeckens tummelten
sich alsbald die Schlepper Fischkutter, Frachter und Sea Jets. Halt
Alles, was so unter fleiRigen Handen von Schiffsmodellbauern
entstehen kann. Die Sonne erreichte bald ihren Zenit , die Tische
waren durch tiber 100 Modelle belegt und es gab da viel zu sehen
und zu bestaunen. So erging es wohl auch
Helmut Scheiber aus Innsbruck, der mit
hilbbscher Damenbegleitung den be-
schwerlichen Weg (iber den Arlberg nicht
gescheut hat. Sein Besuch hat uns be-
sonders gefreut ! !

Punkt halb eins war es dann soweit:

Ein Raunen ging durch die Menge, als der
Meeresgott Poseidon in Begleitung des
Weingottes Dionysos erschien und mit
markiger Rede das Schiffsmodellbauer-
volkchen begriBte. Dionysos lieR den
Sektkorken knallen und die Taufe von 18
neuen Modellen konnte beginnen. Jedem
Kapitan gab Poseidon gute Ratschlége mit
auf den Weg und mit einem ordentlichen
SchuR Sekt vor den Bug wurde der
Taufakt jeden Modells wiirdig abgeschlos-
sen. DaR jedes Schiffsmodell eine schone
Taufurkunde mit auf den Weg bekam, ist
wohl selbstverstandlich. Fir einen Schluck
in die gedffnete "Luke" der Kapitédne war
leider dem Sekt die dabei gern gespurte
Kiithle abhanden gekommen. Nach tber-

e

Drei Tage totale Flaute, aber ich

Nur mit Mithe konnten am Nachmittag die vielen vom neuen Bad
und schénem Wetter angelockten Badegéste vom Wasser abge-
halten werden und die Schiffsmodelle ihre Runden drehen. Fir viele
Kapiténe war dann das Risiko einer Beschadigung des Modells zu
groB und sie verzichteten auf eine Vorfiihrung im Wasser und
manche fuhren frilher als geplant nach Hause. Gegen 17 Uhr
begann fiir uns das ubliche Abrdumen, die
Ausstellungsflache wiirde geséubert und
unser Schaufahren 1997 war damit beendet.

Fazit dieses Schaufahrens :

Dieser AnlaR hat im nachhinein betrachtet
also eine gute und eine weniger gute Seite.
Jeder Veranstalter freut sich, wenn er tber
5000 ! Leute ohne viel Aufwand zu einer
Ausstellung locken kann und fir den
Schiffsmodellbau begeistern kann. Ander-
erseits mochte jeder Kapitan sein Modell
auch im Wasser vorfiihren und ist dazu oft
auch von weit her angereist. Das war hier in
Feldkirch bei diesem fir uns voéllig uner-
wartetem Ansturm und Trubel leider nur be-
schrankt méglich. Schade !

Auf jeden Fall haben wir wieder einmal da-
zugelernt und werden bei Zusagen zu sol-
chen Festen in Zukunft im Sinne unserer
Modellbaufreunde vorsichtiger sein !

Dabei gewesen und bald einmal fiur die
AOSMV-Info notiert:

standenem Taufakt wollten sich die beiden genieﬁe die stiirmischen Niichte

"Gottheiten" leise aus dem Staub machen,

doch fiir die Modellbaukapitane war dieser Abgang wohl zu wenig
spektakuldr. So stieg Poseidon mit géttlichem Gewand und seinen
Herrscherinsignien in sein ange-stammtes Element und schwamm
von dannen.

Fricdolorn Miirk
wnd die %/’(Ir/ﬁyya' e%/ﬁ%”w(/e//f(umr
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Kurzbericht iiber das 12. internationale Schaufahren im
Waldbad Feldkirch - Gisingen

Als man sich im Club ent-
schloB, an der Veranstaltung
teilzunechmen, waren wir 4
Starter. Am Ort des Gesche-
hens konnten nur 2 Teilnehmer
gesichtet werden. Scheiber sen.
und Scheiber Neffe Gregor.
Herrliches Wetter, Wind und
ein von Menschen volles
Waldbad kennzeichneten die
Neuerdffnung. Ein GroBteil der #
Teilnehmer aus  Osterreich, | §
Schweiz, Lichtenstein und der §
BRD waren schon anwesend
und man konnte hochwertige
Modelle besichtigen. Teilweise
wurde eine Qualitdit demon-
striert, die nicht mehr Gberbiet-
bar scheint. Um nur einen herauszuheben, Ing. Prosegger mit seiner
Dampfbarkasse oder seinem Neubau Modell Cris Craft 1934.
Ausfithrung und Finish vom Feinsten. Zu erwahnen sind sicherlich
Fridolins IKutter, der mit dessen Verdringung fast das Becken zum
iiberlaufen brachte. Oder der GroBschlepper LIVERPOOL, der
Raddampfer ZURICH, BLUE STAR und wie sie alle heiflen.

Die Kollegen aus der Schweiz hatten eine kleine Hafenanlage samt
Leuchturm ausgelegt und es war bei den vorhandenen Verhiltnissen
sehr schwierig ohne Puffer die Hafenanlage zu verlassen. Gefahren
wurde nach Lust und Laune, wobei es Fridolin nicht lassen konnte
symbolisch aus den nassen Fluten als Gott Poseidon aufzutauchen

und einige Schiffsmodelle zu taufen. Der jeweils dazu getrunkene
Schampus hatte die Gottheit nicht trauriger gestimmt.
Bedauerlicherweise wurden die Dampfschiffmodelle nicht angeheizt
und zu Wasser gebracht. Wohl aber gaben die Erbauer breitwilligst
auf alle Fragen Antwort.

Gegen 16:00 Uhr verlieBen wir das gastfreundliche Feldkirch und
waren guten Mutes, auch 1998 an der 13. Veranstaltung
teilzunehmen.

Helonut Sehbeiber
RE - Albeatros
der Geaw. ._gg(za/ Hoty Tivel




Beitrittserklarung

Allg.Osterr.Schiffsmodellbau-Verband

A-1010 Wien, Himmelpfortgasse 7/40
Sekretariat: Robert Griehsler
A-2410 Hainburg/D. Dr. Doning. 14

Hiermit erklare ich den Beitritt in den AOSMV, und erklare mich damit einverstanden, die Inter-
essen des Verbandes zu wahren und zu verireten.

Senden Sie diese ausgefiillite Anmeldung an die Adresse des Sekretariats. Sie erhalten einen Zahl-
schein zur Begleichung des Mitgliedsbeitrages. Nach Zahlungseingang senden wir thnen den
MITGLIEDSAUSWEIS und die Dauerstarinummer zu.

Name:

Geburtsdatum:

Beruf:

Strale:

PLZ/Wohnort:

Telefon / Fax:

Segelschiffe: Standmodelle: Verbrenner: Elekiro: Dampfschiffe:

Jahresbeitrag: Jugend ( bis 18 Jahre) OS 200,- ohne Einschreibgebiihr
Erwachsene OS 350,- Einschreibgebiihr O3S 50,- incl. Versicherung
1/4jahrlich erhalten Sie unsere AOSMV-INFO per Post zugesannt.

Die Mitgliedschaft beginnt zum 1.1.des Jahres und endet mit einer schriftlichen Kindigung
seitens des Mitgliedes oder des Vereinsvorstandes zum Jahresende.
Sollten bis Marz der Jahresbeifrag nicht bezahlt sein, endet die Mitgliedschaft automatisch.

Unterschrift des Mitgliedes Eintrittsdatum

Rund um die Uhr
am Flughafen Wien

: 2 » )
’ A LRt A TR : /
e » ‘ 4
: 3 3 S SE R

AirportServices

Airlines Transport

by Airport Jet-Set Service
Christian Hirmann Gesellschafi mb.11.
& Co KG, A-1300 Wien Flughafen
! Tel D170 0738 33 oder 31 41
Fax: 01170 07-38 50

& Airport Assistance
§0 Trdgerservice -
SR g offerkulibereitstellung

Shoppingtrolleys

Kofferreparaturdienst

Kontaktschalter

in der Ankunftshalle

am Flughafen Wien

Taxi- & Shuttleservice
Limousinen & Leihwagen
Minibusse
Stadirundfahrien
Besorgungsfahrien
Behindertentransporte

Airline Assistance
Lost-&-Found-
Zustellungen
Crewtransporte
Flugersatzverkehr
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Berlin 97, 1. - 4. Mai 1997
FSR-V 3,5¢ccm, 7,5ccm, 15ccm

Die Reise nach Berlin hatte sich anstrengender als erwartet
erwiesen. Viele Baustellen
- auf der deutschen Auto-
‘ bahn verhinderten ein
% rasches Vorankommen
il und nach zehnstindiger
Fahrt kamen wir miide in
Wiistemark, nahe Berlin,
: IS an,
RICEEE A Nach  Besichtigung  des
2ot U G AR Wettkampfgeldndes und
BegriiBung der Rennkollegen ging es sofort mit den Vorlaufen
los. Zwei Gruppen pro Klasse waren zwar etwas enttduschend,
aber das Niveau der Rennen relativ hoch. Auf dem sehr
schnellen und glatten Wasser fanden auch die extrem heraus-
getrimmten Rennboote optimale Bedingungen und wurden
somit zu gefdhrlichen Konkurrenten. Wie immer hatten Einige
Gliick und Andere Pech. Teils Motorschédden, wie auch fahrtech-
nische Hoppalas verhinderten eine bessere Finalqualifizierung
des kleinen &sterreichischen Teams. Trotzdem konnten wir 5
Finalteilnahmen aus den Vorldufen erringen.
Da parallel ein Hy-
drobewerb durchge-
fihrt wurde, mufiten ,
wir bis in den frithen §
Nachmittag auf die
Finallaufe warten.
Aber das Warten
hatte sich gelohnt.
Souverdn  gewann
Christian Kucera die
Klasse 3,5ccm - im

7,5ccm Finale schlug abermals die griine Welle ein, Christian
Michael Kucera gewann dieses Rennen und als Draufgabe
erkdmpfte sich Gerhard Blazek den 3. Platz.

SchlieBlich deklassierte Senior Kucera in der Klasse 15ccm seine
Mitstreiter und mit dem Ergebnis von 4 Pokalen konnten wir
stolz wieder nach Wien abreisen.

RBlewiek Martin

ERGEBNISLISTEN 1. Mai - 3. Mail 1997

Internat. Freundschaftswettbewerb
FSR-V 3,5ccm bis 35cem in Berlin (B5 Wiistermark)

FSR-V 3,5

Platz Name Runden | Sek.
1 |Kucera Christian (Wien) 72 8
2 |Schicht Alfred (Berlin) 65 12
3 |Kahrol Reinhard (Hannover) 63 0
4 |Kiinzel Herbert (Schwerin) 63 15
5 |Greulich Kurt (Hannover 59 18
6 |Copey Thomas (Hannover) 57 21
7 |Képpen Thomas (Schwendt) 54 11
8 |Copey Klaus (Hannover) 52 0
9 |Siler Christian (Wien) 50 0
10 |Dettmer Bernh. (Wismar) 36 0
11 |Banaszak Jorg (Berlin) 26 0
12 |Belling Frank (Schwerin) 20 0
13 |Levermann Dirk (Schwerin)
14 |Schneider Bodo (Berlin)
15 |Blazek Gerd (Wien)
16 |Theurer Kay (Dessau)
17 |Kohlschiitter Helmut (Wien)
18 |Nieber Benno (Schwerin)
19 |Pabst Jan-Fried. (Topaz Team)
20 |Dochow H-J. (Schwendt)
21 |PreuR Volker (Wismar)
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FSR-V 15
Platz Name Runden | Sek.

1 |Kucera Christian (Wien) 79 22
2 |Kahrol Reinhard (Hannover) 76 16
3 |Copey Thomas (Hannover) 75 16
4 |Dochow Joérg (Schwendt) 75 17
5 |Kowalkowski Mike (Berlin) 63 21
6 |Horn Stefanie (Dessau) 55 13
7 |Koloff M. (Schwendt) 51 14
8 |Horn Manfred (Dessau) 30 0
9 |Greulich Kurt (Hannover 20 0
10 |Leppak Manfred (Hamminkeln) 8 0
11 |Copey Klaus (Hannover) 7 0
12 |Levermann Dirk (Schwerin) 5 0
13 |Képpen Thomas (Schwendt)
14 |Woldt Henrik (Hannover)

Kohlschiitter Helmut (Wien)

PreuR Volker (Wismar)

Banaszak Sascha (Berlin)

Schulz Bernd (Salzwedel)

Schulz Ralf (Dessau)

Jankowski Hartmuth (Schwendt)

Kiinzel Herbert (Schwerin)

Werner Frank (Hannover)

Banaszak Jorg (Berlin)

NI NI N N S N R P e
AN =|Ojo|o|~No|o

Pabst J.F- (Topaz Team)

FSR-V7,5
Platz Name Runden | Sek.
1 |Kucera Christian M.(Wien) 69 22
2 |Riedel Dirk (Leipzig) 64 0
3 |Kiinzel Herbert (Schwerin) 55 9
4 |Blazek Gerd (Wien) 48 16
5 |Jankowski H. (Schwendt) 47 0
6 |Copey Klaus (Hannover) 39 4
7 |Dochow H-J. (Schwendt) 39 24
8 |Werner Frank (Hannover) 33 6
9 |[Schlicht Alfred (Berlin) 22 7
10 |Nieber Benno (Schwerin) 21 0
11 |Copey Thomas (Hannover) 13 0
12 |Koloff M. (Schwendt) 0
13 |Schacht Alfred (Hamminkeln) -
14 |Kloiber Heinz (Wien)
15 |Belling Frank (Schwerin)
16 |Pabst Jan-Fried. (Topaz Team)
17 |Banaszak Jorg (Berlin)
18 |[Siler Christian (Wien)
19 |Woldt Henrik (Hannover)
20 |[PreuR Torsten (Wismar)
FSR-V 35
Platz Name Runden | Sek.
1 |Riedel Dirk (Leipzig) 80 10
2 |Banaszak Jorg (Berlin) 76 3
3 |Copey Klaus (Hannover) 73 14
4 |Tietze Jurgen (KéIn) 73 18
5 |Leppak Manfred (Hamminkeln) 39 20
6 |Stockmann H. (Hamminkeln) 20 0
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Intern. Wettbewerb FSR-V
28.6. - 30.6.1997

DUCHCOV ,,CS*

Da im Vorjahr einem unserer Kollegen ein Audi 80 Bj. 94 trotz Dieb-
stahlsicherung gestohlen wurde, versuchten wir fiir 1997 Sicherheits-
vorkehrungen zu treffen indem wir rechtzeitig im Hotel CASANOVA
reservierten das einen eingeziunten und abgesperrten Parkplatz
besitzt.
Bei der Anmeldung durch die Fam. Trétzmiiller die schon an 28.6.97
in Duchcov eintraf wurde mitgeteilt, daB keine Reservierungen vor-
liegen, und dies trotz FAXBESTATIGUNG !!!
Als wir am 28.6.97 um 7 Uhr cintrafen wurde uns kurzerhand mitge-
teilt, daB unsere reservierten Zimmer an eine Reisegesellschaft verge-
ben wurden - kein sehr gastfreundliches Verhalten der Hotelleitung !
Bei der Registrierung der Boote vermittelte uns der Veranstalter ,,Mo-
dellbauclub Royal Duchcov® freundlicherweise (?) eine Unterkunft in
der Pension ,,REI“ wobei wir sofort nachfragten ob eine Méglichkeit
besteht, unsere Autos in einer Garage einzustellen. Angeblich war das
seitens der Organisation kein Problem. Uns wurde angeboten die
Autos bei der Feuerwehrgarage einzustellen, dem wir zustimmten.
Nach Beendigung des letzten Vorlaufes intervenierten wir beim Or-
ganisator wegen der Einstellmoglichkeiten fiir unsere Autos und es
wurde uns klargemacht, daB nie die Rede von Einstellméglichkeiten
war und keiner der Herren wisse etwas davon. Somit waren wir ge-
zwungen unsere Autos vor der PENSION REI abzustellen wobei wir
versuchten einen Diebstahl so schwer wie méglich zu machen. Drei
Autos wurden zu einer Mauer und ganz eng zusammengestellt.
Am Morgen des 29.6.97, 6:00 Uhr waren alle drei Autos aufgebrochen,
der Schaden war betrichtlich:
Kucera: hintere Seitenscheibe eingeschlagen u. Rahmen verbogen
Blazek: hintere Scheibe eingeschlagen, Radio gestohlen, Arma-
turenbrett zerstort
Siler: hintere Seitenscheibe und Kurbelscheibe eingeschlagen,
Radio gestohlen, Kabelstrang herausgerissen, Riickspiegel
abgebrochen.

Es wurde um 6:10 die Polizei verstindigt. Um 7:30 war von der Polizei
immer noch nichts zu sehen. Wir ersuchten einen Ortskundigen uns
zur Polizeistation zu fithren. Dort brachten wir den Sachverhalt vor
und es wurde uns erklirt, daf fiir solche Probleme jetzt keine Zeit ist,
vielleicht am Nachmittag. Es gibe Wichtigeres zu tun und es sind nur
2 Beamte fiir 100 km Umkreis zur Verfiigung.

Daraufhin meldeten wir die ganze Angelegenheit bei der Organisation
und machten darauf aufmerksam, daB die Vereinbarung eines
Garagenplatzes seitens der Veranstalter nicht cingehalten wurde
wodurch uns ein hoher Schaden sowie jede Menge Arger entstanden
sind. Dies kiimmerte die Veranstalter absolut nicht, wir wurden sogar
noch gefragt, ob uns denn niemand gesagt hiitte, daB3 es jedes Jahr zu
solchen Vorfillen bei der PENSION REI kommt. Aus wohl verstind-
lichen Arger und aus Protest gegeniiber der LORGANISATION“
fuhren wir noch am selben Tag nach Hause, obwohl wir uns alle fiir
das Finale qualifiziert hatten.

Wir werden diese Veranstaltung, bei der weder der Veranstalter
noch die Polizei daran interessiert sind die Teilnehmer ausreichend
7u warnen und zu schiitzen, in den nachsten Jahren sicher nicht mehr
besuchen.

Fiir Kollegen, die auf den Nervenkitzel ,ist mein Auto unbeschadigt

und noch vorhanden” und ,habe ich ein Zimmer oder schlafe ich wo
auch immer” nicht verzichten wollen ist dieser

SUPER ORGANISERTE WETTBEWERB
EIN ABSOLUTES MUSS !!!

AHOI 1N

Soter Christiar




Vitézoveé VIl roéniku Royal Dux Bohemia

1997
Vysledkova listina
FSR -V 3,5 juniofi Zarosky Zdenék CZ 65 e T
ky e 2puccy) Ergebnisliste
[FSR - V 7,5 juniofi Zarosky Zdenék  Z 10ka, VIl. Royal Dux Bohemia
[FSR-V 3,5 Waligora Stefan D 69kl FSR-V
[FSR-V7,5 Sticka Jarosiav. CZ wenal] 27.-29.6. 1997
‘ Duchov (C2)
IFSR -V 15 Zarosky Zdenék CZ 77kol|
[FSR - V 35 Riedel Rainer D 79kl
Pofadatel: Kiub lodnich modelaht "Rayal Dux Cuchcov
Hiavni rozhodgi: ing. Vralislav Svoréix - CZ, viceprezident NAVIGA

Clenové KLM "Royal Dux" v Duchcové dékuiji

) Vedouc! startoviété:  Tietze Jargen - D
viem soutéZicim a sponzorum.

= ] ak -
Rozhodé: Kovat Jaroslav - CZ, Ing. Mall Lucék -CZ,

Sestak Jiil - CZ, Mgr. Stika Mitan - CZ
Hiavni pofadatel Reditel Hiavni rozhodg&i 2 -gistrovdno celkem modelu - 172, 2 toho junionl
Vaclav Vrba  Ing. Vladimir Feix  Ing. Vratistav Svorgik

5 N Rakousko-A, Némecko-0, Pcisko-PL, Bélorusko-

@?“Gc Eaniiens sitly: BLR, Rusko-RUS, Slovenska republika-SK. Caska

: : <

o v

Upaes "

20 Perant 1.den: polojas~o-mima pieha“xa, +20° C
e..f:.a.s-. 2.den: polojasno a2 ;asnon sluneéno, rimy s, + 2°C

3.den sluneno,mimy vitr, +27°C

'TM {8/ LK AlS

Po deby zdvodu nebyl poddn 2dcny protest.




ROYAL DUX BOHEMIA 97 _FSR-V 15

pofadi Ptijmeni Jméno | Stat |Potetkol] é&as
] Zarosxy Zdenik cZ ki 17,63)
2 Kowatkowsk| Mike 0 78 6l76
3 [Shajkov Roman BEL| 7% 16.28
4 |Kadeidbek Martin (33 72 0,00
5 TrétzmUller IWaltar A 68 582
5 |Stéka jun, David cZ 67 4,50
7 Karohi Reinhard D 82 23,25,
L) Dochow Jérg 3} 58 22,63
9 Xasimir |Michael o 36 0,00
10 Zieganhals Konrad 0 35 0:00
11 Majdaa Alfred A 22 0,00,
12 Russe Heiner ) 0 ‘%5'
33 Aesar Sieglnede D 48 C,44
14 [Soslk 1Kar-Hanz 3) 4% 9,00
15 [Saikev |Alexe] BLR g KK
18 senes Wemer D 48 13,48
17 Bele Franz A 48 15,38
18 [Majda~ Garhard A 47 4,06
19 [Kobde Josef [+F4 47 13,46
29 Hunsirger Peater 0 48 0,00
4] Marara Josef SK 46 7:05
22 [Xuban Patr cZ 46 5,34
23 Zotler Alexander 0 48 26,00
24 Schrammel Helmut A 45 2,80
25 |Grzondziel |Michaal 0 45 434
25 |%oppen Thomas c 45 7,061
27 Polak Jifi CZ 45 11,92
28 [Rosin Horst 3] 45 13,35
28 |Kucesa Christian A 44 34
30 ‘Waligora Stefan D 44 6,81
31 Jarkowsky Harmut D 43 0,00
32 vapéxa Palr cZ 43 19,22
33 {Clesla Krysziov PL 42 8,00,
34 Copsy £laus D 41 0,00
38 Leyerman Oirk D 40 22,85
36 Kunzel Herbert D 38 0,00
37 |Schwad Markus D 33 0.00
38 Runkas Lubo§ czZ 38 8,00
39 |Pachkoriya Vasily RUS a7 17,00
40 [Clechansk| Andre] PL 36 0,00,
41 Stockmann Helmut 0 a8 20,08
42 __|leppak Manfrod D 38 20,21
43 Woict ‘Hennk D 35 0,00
44 Poxomy Harakd A 34 0,00
45 Sehli an Poler D 30 11,83
48 |Stritthof Alexander %) 27 ©.%0
47 IUrkiewdcz Wojciech L 26 060
43 [Banaszak J8rg 5] 20 .00
49  [Hesse Andrea D 22 0,00/
50  |Kovét Jaroslav CZ 21 19,28
51 «allstraloy Gennadlj RUS -20 14,17
52 |Giann ‘Madysiav_ [ PL 18 0,00)
53 (Waligcra BHa D 18 0,00}
54 Mau Ludék cZ 17 0,00
55  |wemer Frank D 17 5,00
56 Ko:lotf Natthias D 13 0,00
57 Sidvix Jose! SK 12 0,00
S8  [Hesse jRoland D 10 0.00f

ROYAL DUX BOHEMIA 87 FSR-V 3,5 Jun

pofad! PHjmenl Jméno | Stat [Poletkol| &as
| _V__[cacosky Zdensk [¥3 65 27,57
|2 [|it‘ka David [or4 62 544
|3 __ |Popluhdr Marian SK 38 0.00
[ _ 4 Snizkovi Patra CZ 23 0,00,
ROYAL DUX BOHEMIA 97 FSR-V7,5 Jun
pofadi Piijment Jdméno | Stit [Poletkol| <&as
T |Zarosky Zdantk Tz 70 2,30
2 |8ticka David cz 80 13,57
3 Banasrak Sascha D &8 12,79
4 Ponomarev Vasilij Rus 58 12,13
5 |Zavadil Zdendk cZ 65 17.47
€ |Popluhdr {Marlan SK_ 60 1263
7 Clenclalla {Robert D $3 0,00,

ROYAL DUX BOHEMIA 97 FSR-V 3§

pofadl PHjmenl Jméno | Stat |Poletkoll &as
1 Rieds| Rainer D 79 7,08
2 [Riedel Dirk D 79 15,00}
3 |Jahnich Frank 0 78 6,59
4 Hanaszak Jork D 74 3,19
“¥__|¢tockmann Halmut D 73 4,954
[ & {Hid Stafan [3] 70 0,00
[~ 7 [Tietze Jurgen D [ 1,82
[~ N “Jleppak Manfred D 80 0,0¢
3§~ “[Copey Klaus 0 25 2,69
10 Hegner Mitlam 0 25 2,89
11 {Hegner Thomas o] 0 ,0C

vysledkova listina

junlofl « 35 sen

29.6.1997 10:28



ROYAL DUX BOHEMIA 97 FSR-V3,5 AR LA RO B FRRMAES

potadi PHjmeni - Jméno | Stat [Poletkol| &as
potad! Pfijmenl Jméno | Stat |Poletkol| ¢&as . .
1 StiZka Jaroslav | CZ 89 12,85
1 (Waligara Stefan 0 69 17,41 2 Gorka Stamslaw PL 68 8.35
2 Mecdort Robert PL 67 3,24 s 3 Banaszak Jirg 2] 68 21.14
3 Kabralka Cezary PL 67 1.03 4 |werner Frank 4] 681 7.08
4 _ |Runkas Luboé cz 85 23,01 =agy Olanin Wiadislav PL 7 12,38
5 Pokorny Harald A 81 4,45 6 ot Winfriad 5] 55 12,47
6 Dzlergwa Ryszard PL 60 0,90, 7 Rledal’ Dirk D 52 24,
7 Hauverschild Siqurd D 55 5,49 8 Bayer Markus D 44 0
8 Kunze! Herbert D 51 13,67 e | Dziergwa Ryszard PL 7 14,06
[] Hesse Andres ¢] 45 2,18 10 {Bels Franz A 1 0
10 Bayer Markus 0 25 0,00 11 Gopey Klaus D 0 0
11 [Sller Christian A 0 0,00 T42_ |Kucara M.Chrztan | A ] 3
12 |Kucera Christian A ) 0.00 . 13 |Zcmer Wemer D 5 14.45
13 [Levermarn Birk ) 42 24,71 |7 34 [Kunzel Herbert 3 45 13,18
14___|Schieder Bodo D a_ 5,00 1< teoliaff Matthias ) 45 25,38
15 |Copey Kiaus D 41 14,04 16 [Cehlisdenmann Petar D 45 27,46
18 BlaZek Gerhard A 41 15,54 ' 17 Matat'a Josef SK 43 2.0
17 |Cemy Milosiav [oF3 41 18¢7 18 |Rladel Rainer 5 43 18.78
18 [Hintersatx Jurgen o) 40 9,50 19 [Hauven:child Sigun. 5] 42 423
19 [Wwalgera Brita 0 40 10,33} 20 {Cemy Miloslav cz 42 20,35
20 Poljedux Alaxandr BLR 40 18,26) 21 Matata Micha! SK 41 2,80
21 Paidk Jitl (4 40 22,08 22 Papsdor! Mareo D 40 7,74
22 |Schiicht Alfred D 40 24 66| 23 |Schlicht Altred [2) 40 25,60
23 |Hesse Roland D 40 25,38) 24 {Kuban Pelr czZ 39 341
24 iMarschinks Helnz [s] 40 28,78 25  |Blazek Germard A 39 9.56
25  |Beliing Frank [s) 39 14,56 268 Wokit Henrik D 38 0,00
28 __|Banaszak Jorg 5] 38 0,00] 27 |Jankowsky Hatmut D 38 0,39
27 Rajnid Jaroslav CZ a8 8,87 28 Russa Heinar 0 37 23,46
28 {Hemer Thomas D 38 18,17 29 |Rajnis Jaroslav CZ 35 18.57
29 [Kaderibek Martin 74 38 22,18 30 {Schnieder Bodo - D 34 8,20
30 |Schrammel Felmut A 38 19.28 3 Zotler Alexander D 33 0.00
31 Hemer Miriam [s) 34 0.00 32 lUedemnann Antonin cZ 33 22 41
32 Koppen Thomas o 33 12,80 33 |Siler Chrigian A L) 0,00
33 [Niebet Benno 0 32 5,44 34 |Glencisla Adam oD 30 9.90
34 {Xarohl Reinhand ] 3t 0,00 35  {Averancy Nkolaj RUS aa 2,22
35  |Grzondzel Michget D 30 8,68 38 [Trolzmuller Walter A 28 25.87
38 |8ayer Hans D 29 0,0C 37 [8eliing Franx [p) 26 14.23f
37 Sushk Kan-Hans ¢} 28 22,95 | 38 Nieber 8ennd D 25 0.6
38 |Knor JindAch o4 15 38,01 39 [Majian Alfred A 22 0.30
39 |Zauer Alexander D 13 0,00 40 [Papsdor Peter [¥) e €.00
40 ISchwab Markus 5] 8 0,00 41 |Stithor Alexandsr 0 23 0.90
41 |Tivel Ench D 8 28.89 42 'Pokomy Hara:d A 18 C.%
42  |Kadiec @enxk CZ [] 0,00 43 |Marschinke Heinz i D 14 0,60
43 o Winfried 0 [ 0,00 44 |Majdan Gerhad | A 13 0.%¢
4445 |Figka Pavel CZ Q C,00 45 Sméték Bokumil cZ 1 0,00
4445 |Kobrie Jose( CZ ¢ 0,00 4647 [Xabialka Czarex PL ] 0,00,
46-47 [Hinersatz Jargen D 0 ¢,00)
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Schiffsmodellbauklub Titanic Linz
Ergebnisse

Freundschaftsbewerb fiir naturgetreue Schiffsmodelle 1997

~ F4-A1 - Fahrbewerb 90 cm - 140 cm
Rang | St.Nr. Teilnehmer Modell Verein |Lauf 1|Lauf 2|Lauf 3| Bau| Gesamt

1 12 |Hoffmann Hans BG 18 "Rosenheim" Seedstern | 92 95 187
2 40 |Jager Erwin Drumbeat of Devon 91 95 186
3 28 {Schnid Karlheinz M24 Mienensuchboot Seedstern | 91 93 184
4 11 |Schnid Karlheinz WS 14 Polizeiboot Seedstern | 92 92 184
5 33 |Schaller Florian sen. |Maria (Dampf) Braunau 94 88 182
6 36 |Pink Herbert Adolph Bemnpohl (Seenotkr) |Titanic 87 86 173
7 16 |Frank Glnter Herzog Tassilo (Donauschl.) 78 94 172
8 30 |Kastner Karl Smith Rotterdam (Schiepper) |Titanic 86 84 170
9 2 |Thaller Robert Berlin (Passagierschiff) 84 84 168
10 55 |Hohl Herbert Halny (Seenotkreuzer) Titanic 88 79 167
11 37 |Krammer Viktor Lotsenboot 78 88 166
12 54 |Martinz Gerald Etaner (Megayacht) Klagenfurt | 85 77 162
13 | 48 |Reisinger Leopold  |W3 Polizeiboot Titanic 82 80 162
14 39 |Spann Karl San Diego (Megayacht) 80 80 160
15 38 |Herbst Tom ALK (Schnellboot) Seedstern | 72 87 159
16 15 |Dieplinger Norbert _|Wiesel (Schnellboot) Titanic 66 87 153
17 3 |Herlbauer Herbert Bugsier 19 (Hafenschlepper) |Titanic 61 61

18 53 |Schéffmann Michael |SAR 33 Klagenfurt 0

19 26 |Kraschl Gernot Signore del Mare X_Mmmsen 0

F4-A1 - Fahrbewerb 90 cm - 140 cm
Rang | St.Nr. Teilnehmer Modell Verein |Lauf 1|Lauf 2|Lauf 3| Bau| Gesamt

1 4 |Oberleitner Ulrich SMS Kénig (Schlachtschiff)  |Seedstern 98 92 86 276
2 8 |Schaller Florian sen. |Calypso (Forschungsschiff)  |Braunau 89 98 88 275
3 14 |Schréder Franz Mull (Dampf) 89 87 90 266
4 13 |Jager Erwin Cumbrae Nr.1 91 89 83 | 263
5 20 |Thaller Robert Flying Dolphin (Tragflachenb) 88 100 73| 261
6 21 |Lercher Klaus Elke (Krabbenkutter) 89 94 76 259
7 17 |Griehsler Robert Temesvar (Heckraddampfer) |AMV 71 100 82 253
8 22 |Pussecker Wolfgang [BGS 13 "Uelzen” Titanic 88 82 78 248
9 5 |Kastner Karl Titanic (Luxusliner) Titanic 74 82 89 245
10 32 |Braunias Ernst Konsul John (Seenotkreuzer) |[AMV 79 82 84 245
11 43 |Schénauer Peter Laura / Patrol (Tanker) Titanic 72 82 82 236
12 1 |Krammer Viktor Arion 74 76 80 230
13 57 |Spann Karl Atlantic Callenger 66 70 75 21
14 52 |Pfeifer Alfred U-177 (U-Boot) Uboot 15 73 79 167




