


Im ‘robbe

R Schaufenster
robbe EEIEEEN G

HEICA

Vorbildahnlicher Nachbau
einer Motoryacht M 1:15

Mit  Plura-Bootskérper, d. h.
Rumpf und Deck bestehen aus
einem Stiick. Alle Bohrungen und
Ausfrasungen sind bereits ange-
bracht. AuBerdem mit neuem
verdrahteten Fahrstufenschalter,
neuartiger RC-Einbauplatte aus
Kunststoff, vorgefertigten Decks-
aufbauten und allen fertigen
Beschlagteilen.

Fazit:

In kirzester Bauzeit entsteht ein
Modell, welches rasante Gleitfahrt
und beachtliche Geschwindigkei-
ten erreicht.

Lange: 750 mm

ECO FMS 2/4/1 27 MHz

ECO FMS 2/4/1 40 MHz
FM-Technik von Anfang an

Qualitat zum guinstigen Preis.
Umrustung auf  Akku-Betrieb
maoglich.

Ladebuchse bereits eingebaut.
Mit Quarzschublade im Sender.
Spezialdrosselfunktion.
Elektronik der Fernsteueranlage
aus hochwertigem Spezial-IC.
Das Gehausedesign mit Metall-
steuerhebeln, versenkbarer Te-
leskopantenne und Metallhalte-
griff beeindruckt durch die flache,
griffglinstige Form.

Kleiner 4 - Kanal - Schmalband-
Empfanger.

Eine robbe-Komplett-Anlage mit
Servo, Quarzpaar, Batteriebox,
Schalterkabel, Schnellbefesti-
gung und Zubehor.

Im robbe-Team arbeiten konstruktionen finden Sie

—(» erfahrene Modellbauer im groBen robbe-Berater-
‘ . fur Sie. Katalog. Erhaltlich in allen
[ 4 Unsere Techniker und robbe-Fachgeschaften in

Ingenieure bieten alles auf, Europa und auch in Ubersee.

um lhnen optimale

Spitzenkonstruktionen zu —+ l.'.l.l.':

garantieren.

: Erfolg mit robbe -
Die GroB hl
gelungenen Modell Erfolg durch robbe




Und wieder ist es soweit -
Die Saison 1981 ist voriiber und ich sende

allen die 4. INFO zu.

IL.nh.g.l. &

1Te =236 84 #1981 WM - Magdeburg
10. = 11,10, 1981 Gleisdorf

23, - 26.10. 1981 I MA 81 - Modellaus-
stellung

26.10. 1981 Absegeln




Bericht von der

. Schiffsmodellweltmeisterschaft
2. Weltmeisterschaft 4
. Bei der WM waren %29 Teil-
im nehmer sus 17 Ldndern zum
: friedlichen Wettstreit zu-
Schiffsmode”sport sammengetroffen. Wie uns

mitgeteilt wurde, waren von ¢
der DDR iiber 1000 Personen
organisatorisch mit der Aus-
Ausrichtung der WM beschaftigt.

’ Es klappte bis suf einige
NAVIGA’81 Kleinigkeiten dann such alles
wunderbar.

Von Osterreich waren neben
unserem Pradsidenten

Hr. Dir. Hofbauer, Mann-
schaftsfiihrer Hr. K5nnen noch
6 aktive Teilnehmer dabei.
Selbstverstdndlich wor auch
der Generalsekretédr der Naviga
Hr. Labner mit Gattin zugegen.

Nach/der Ankunft wurden wir

alle ‘ahgelichtet und das Konterfei
ziehrte dann den WM-Pass, wo
auBBerdem noch die Zimmer-

nummer, dann der Speisesalon

und die Essen-Marken dabei waren.
Der Pass muBte iiberall bis zum
fiberdruB hergezeigt werden,

17.-23. August 1981 in Magdeburg aber er 5ffnete uns slles, auch
: das kleinste Ortchen. Es
Deutsche Demokratische Republik wurde auf 5 Startstellen ge-

startet. Da leider zugleich
eingeteilt wurde, konnten wir
nur wenig von den liibrigen Startstellen sehen. Jeder war mit sich,
seinem Boot und dem Zeitpunkt des Startes so vollsuf beschiftigt,
daBB eigentlich jeder seinen eigenen Bericht schreiben miiBte.
Ich verweise deshalb auch sich vorwiegend die Ergebnisliste an-
zuschauen.
Bevor ich einige Worte zum Resultat snge, mbSchte ich noch sagen,
daB nur das Wetter teilweise gegen uns war. Das feuchte Wetter
machte vor allem den Verbrennern zu schaffen. Trotz allem
wurden asber bei der WM einige neue Rekorde aufgestellt, die sich
gsehen lassen kdnnen. Selbstverstidndlich die fiir mich eindrucks-
vollsten waren in den E-Klassen. Vor allem die 16,2 sek vom
Kalistratow in iiber 1 kg, sowie die 17,5 sek von Harvey in der
Kiloklasse. Hier erreichte Hr. Lakner den 3. Platz.
In iliber 1 kg fuhr er hervorragende 18.0 sek, trotzdem reichte
diege Zeit nur zum Rang 8.
Vor 2 Jahren erreichte er mit 18,8 sek noch den Weltmeistertitel.
In der Klasse FSR-E iiber 2 kg schlug er dann nocheinmal mit
einem 3. Platz zu. In FSR-E 2 kg konnte ich den 3., Platz
hergusfahren. Leider blieb es mit diesen drei 3. Pladtzen mit
unserer Ausheute. Trotz allem ist aber der 4. Platz von
Herrn Schmidt Robert mit 14,7 sek beachtenswert.



Es gdbe noch sehr viel von der WM zu berichten, zum Beispiel
von dem herrlichen Bunten Abend, mit ausgezeichneten Spitzen-
krdften, welche der Veranstalter fiir die Teilnehmer der WM
veranstaltete, oder der ErSffnungs- bzw. SchluBzeremonie mit
dem Einmarsch der Nationen, Pahneniibergabe, Ansprachen in :
drei Sprachen und ddr Modell-Ausstellung die von sehr vielen
Besuchern gesehen wurde, nicht zuletzt auch einige Rahmen-
programme der Modellflieger und Autofahrer.

Wir konnten unserem Osterreichbetreuer jedenfalls ver-
sichern, daB wir bei einer ewventuellen Gegebenheit gerne
wieder zu einem Wettkampf nach Magdeburg kommen wiirden,

Dieser Bericht wurde uns von Herrn Kokerle zugesandt !

EIN HERBSTLICHES ™"“HALALI"™ IN TULLN

Bs wurde zwar nicht zur Jagd geblasen, sondern die Ein-
ladung erging ganz vornehm auf weiB~-1lila Ausschreibungs-
und Anmeldeformblatt an alle Modellsegelfreunde.

Der Vergmstslter war der MINI-YACHT-CLUB-WIEN und das Treffen
gollte am 19. und 20. September 1981 im “Aubad Tulln™ statt-
finden. Gestartet wurde in der Klasse Marblehead.

Am Samstag, den 19.9. fahren wir die vielen Windungen des
Wienerwaldes iiber die Sophienalpe und Scheiblingstein und liber
die weiten Felder um K5nigstetten nach Tulln. Nebel hingt
zwischen den Stdmmen und es regt sich kein Blatt,

Das neuangelegte Freizeitzentrum im Auwald an der Donau ist
auf Grund der Lageskizze auf der Aussendung bald gefunden.

AUTOBAHN

STOCKERAU—WIEN ——
/

’b((/y

TULLN—HAUPTPLATZ

1

————

ST. CHRISTOPHEN
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/

“’Ea Eng,

Vor einem eingezdunten Badeareal befindet sich ein groBer
Parkplatz, und ja, da takeln bereits nehen ihren Autos eine

Reihe von Seglern ihre Boote suf.



Sogar ein Traunsteiner Autobus mit 7 Startern und den da-
zugehsrigen Schlachtenbummlern ist angekommen.

“Herr Burghammer mit Familienanhang reist im Wohnwagen . . .
hierher.

An der Bbschungsrampe zum etwas tiefer liegenden Bagger-
teich steht ein Zelt fiir die Anmeldung und Betreuung,
eine Tafel mit den Namen der 22 Teilnehmer und mit der
Quarzabstimmung, die jeder selbst zu iiberpriifen und zu
regulieren hat.

Die Anlage mit Kiosk, Dusch- und Cloh#uschens, elektri-
schen Strom, Tischen und Bénken unter alten Bdumen, das
ganze landschaftliche Bild ist sehr sch®n und man kann dem
Veranstalter zu dieser Startstelle nur gratulieren.-
Weniger gchdn ist, daB Schwédrme von Gelsen ihre Stechlust
an den NeuankZmmlingen erproben.

Aber: wo bleibt der Wind ?
Einige Unentwegte versuchen es. Na, bitte, die Segel-
schiffe gleiten langsam iliber die beinahe spiegelglatte
Wasserflidche. Man kBnnte doch mit den Vorlidufen an-
fangen ! ;
Es wird keine wilde Jagd iliber einem vom Sturmwind ge-
peitschten See. Immerhin, es gibt leichte Blaser,- bei
der Insel, bei der westlichen Boje. Und im Brustton der
iberzeugung HuBern die “Kenner" der Wetterverh#dltnisse
um Tulln:

" Wenn die Sonne durchkommt, bis gegen mittags, gibt

es jede Menge Wind I" -

Einmsl blinzelt die 8onne ein wenig herunter, jedoch dann
triibt es sich immer mehr und mehr ein.

Bisher ist es ganz gut gegangen. Nachmittags, nach den

2 Vorlsufen fiir jeden Einzelnen, ist der Start fiir die
Gruppeneinteilungsdurchgédnge.

Und es fdllt auch ein feiner Nieselregen. - Jetzt ist die
Flaute da !

Es wird richtig ungemiitlich. Man muB sogar einen Lauf
abbrechen. So schleppt sich der Wettbewerb mit jedem
Lufthauch hin bis zum Abend.

Da haben wir eine Generalversammlung in Korneuburg ange-
getzt. Die Gidste aus der BRD sind besser dran: Sie
diirfen sich mit dem Gastgeber zu einem Plausch im

"Roten Wolf"™ zusammensetzten. Also, auf Wiedersehen bis
morgen !

Der Sonntag beginnt gerauso wie der Samstag. Nebel im
Wienerwald, vdllige Stille...

Mir wird nicht mehr kalt sein, ich habe mich warm ange-
zogen.

Die Mitglieder des M Y C sind bestrebt bessere Segelbe-
dingungen zu schaffen. Sie haben slle Hinde voll zu tun,
die Startstelle hinter die Insel zu verlegen und die Bojen
zu setzten. Daher wandern 22 Segelbootbesitzer mit ihren
Schiffen den Teich entlang.

Die Vorbereitungen sind beendet. Vielleicht kdnnte man
doch beginnen den richtigen Wettstreit im Flottensystem
nach der Qualifikation des Vortages auszutragen.



Nun ist die Sonne die Siegerin iiber den Nebel, eine Sub-
tropische Luftstrimung bringt fast sommerliahe Temperaturen,
nur keinen Wind,

Die Sonntagsspaziergénger, welche interessiert dem Geschehen
am Wasser zusehen, schiitteln den Kopf: ™ Das gibtis doch

gar nicht! Ba ist immer Wind ™

Manchmal will er ja ein biBchen, dann gleiten die Schiffe
dahin, bis sie eben wieder in einem Flamwtenloch liegen und
sich nicht von der Stelle riihren. Die leicht-gebauten Segler
gidn ein biBchen besser daran. Je strahlender der Tag wird,
desto weniger regt sich die Luft. Um 14 Uhr resigniert der
Veranstaslter und beendet das "Kampfgeschehen™ mit der
Punktewertung aus den Vor- und 2 Finalliufen. Fir 15,30 Uhr
ist die Siegerehrung angesetzt, milssen doch die Gidste aus
Traunstein und Herr Dr. Stigler aus Mauerkirchen noch eine
weite Heimreise antreten.

Der Aufruf der Wettkidmpfer erfolgt diesmal der Reihe nsach,
also vom ersten bis zum Letzten. Daher ist unser Jiingster,
Thomas Fahnler, der zuerst die glidserne Siegestrophie iiber-
reicht bekommt. Nicht genug usmit, gieBt Frau Vasulka such
Champagner ein., Das ist eine hiibsche, neue Geste.

"LaB mich auch einmal kosten"™ , sagt Herr HaBlinger, der halt
leider leer ausgegangen ist, aber daflir ganz abgeschwitzt

von den Aufrdumungsarbeiten zur Gruppe st#Bt.

Nach Herrn Dr. Stigler, Kukula Hans, Vasulka Robert, Pirker
Helmut und Schmidt Karl folgen alle anderen in der Reihung.
Eine Regatta der ferngesteuerten Segler ist zu Ende gegangen.
Obwohl manchmal die Nerven der Teilnehmer bei einer endlos
dauernden Fahrt ganz sch’n strapaziert wurden, ist doch in
diesen beiden Tagen nie eine gereizte Stimmung aufgekommen.,
Dank der ruhigen Gelassenheit, der freundlichen Aufmunterung,
der stdndigen Bereitschaft zur Verbesserung der Bedingungen
in der Rennleipung, ging der Bewerb reibungslos iiber die
Biihne. Sicher wiinscht sich jedes Seglerherz einen gleich-
bleibenden “ziinftigen™ Wind. Und Jeder Veranstalter weifB um
das Gefiihl der Ohnmacht gegeniiber dem Wetterverhdltnissen.
Trotzdem waren admtliche Teilnehmer der gleichen Meinung,

als man sich zum Abschied die Hdnde schiittelte:

Es war eine schine Freundschaftsregatta !

Pir heuer ist die Saison vorbei, aber vielleicht gibt es
im ndchsten Jahr ein Wiedersehen !

MINYACHT CLUB WIEN



FREUNDSCHAFTSWETTBEWERB IN GLEISDORF

Diese Veranstaltung wurde vom Kollegen Kober Anton mit
Hilfe der Gemeinde Gleisdorf durchgefiihrt.

Die Organisation kann man wirklich als gelungen bezeiéhnen,
nur leider haben such die Gleisdorfer keinen Vertrag mit
dem Wettergott - es regnete !

Dank einer neben der Startstelle gelegenen Garderobe mit
WC-Anlagen die auch noch einen iiberdachten Vorbsu hatte,
wo Tische und Binke aufgestellt waren, hatten trotzdem
alle Starter die MOglichkeit notwendige Wartungs- und
Reparaturarbeiten im Trockenen durchzufiihren.

Samstag 14 Uhr begann dann der Bewerb mit den Klassen
M~E-1 kg, M-E +1 kg, P1-V5, P1-V 15, Die einzelnen Be-
werbe gingen ohne Prohleme Uber die Biihne, als Start-
stellenleiter fungierte Kollege Kinnen von der Gruppe
Korneuburg. Wie erwdhnt war die Organisation sehr gut,
auch filir das leibliche Wohl war gesorgt. Alle Teilnehmer
weren in e i n e m .Gasthof untergebracht, so am Samstag-
abend eine Vorfiilhrung von Filmen und Dias iiber die

WM- in Kiew, Duisburg und Magdeburg stattfand.

Die Filme wurde von den Kollegen Kober, Himmer und Harrer
zur Verfiligung gestellt.

Der Sonntag begann wieder mit den F1 -V Klassen, jedoch
nur fir die gpdter angekommenen Kollegen aus Jugoslawien.
AnschliefBend wurden die Bewerbe der F1-E Klassen abge-~
schlossen. Ebenfalls noch vor dem Mittagessen kamen die
Klassen PSR 3,4 - FSR 6,5 -und FSR 15 (erste Gruppe) an
den Start. '

Nach einem Ausgiebigen Mittagessen ging es um ca 14 Uhr
weiter, Bei den FSR-R“nnen wurde es wie immer spannend,
besondere Einlage -" der Riickholer ". Das war jender
Mann (auch etwas lebensmiide), der bekleidet mit einer
Pischerhose, wZhrend des Rennens mit viel Mut die susge-
fzllenen Boote aus dem nur 60 cm tiefen Wasser zu den
Pahrern zuriickbrac¢hte < was filir allgemeinen Nerven-
kitzel sorgte.

In Anbetracht des schlechten Wetters und der Zeitknapp-
heit, wurde in der Klasse FSR 15 kein PFinsllauf durchge-
fiibhrt. '

Die Siegerehrung fand in der bereits erwédhnten Garderobe
statt, wobei sehr schbne Pokale und Medaillen vergeben
wurden.

Die Platzierung der Teilnehmer s8ind aus der nachstehenden
Ergebnigsliste ersichtlich.

Bei der SchluBrede des Biirgermeisters von Gleisdorf wurde
versprochen, daf3 beim Bewerb im ndchsten Jahr die Sonne
scheint. Hoffentlich 2!

Wir danken den Gleisdorfern fiir die gelungene,Veran-
staltung !!!
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Klasse PSR - E unlimited

1. Harrer Karl Schrems

2. Lakner Gert

21 Runden

Feldkireh 14 "

3. Pinker Andreas Gleisd B "

FSR 3,5 - Klasse

1. Pokorny Harald
2. Schwarz Bernd

3. Biittner Detlef
4. Schmidt Robert
5. Kucera Christian
6, Windisch Giinther

Klasse FSR 6,5

1. Schmidt Robert
2. Himmer Gottfried
Schneider Giinter
Pokorny Harsld
Melkus: Thomas
Schwarz Bernd
Harb Josef

~1 oy W
& uh - B e -8

Klagsse PSR 15

1. Haslinger Johann
2. Himmer Gottfried
Melkus Thomsas
Pokorny Harald
Biittner Detlef
Tretnak Norbert
Messinger Awi
Schmidt Robert
Schnelider Gilinter
Schwarz Bernd
Kucera Christian
Sommerauer Robert

W
.
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Klasse F1 E 1kg

1. Lakner Gert
2. Harb Jdosef
3. MateyLovsin

Klasse F1 - E +1kg

1. Lakner Gert
2. Harrer Xarl
3. Pinker Andresas

Klasse P 1 -V 5§
1, Schmidt Robert
2. Windisch Glinter
3. Pokorny Harald
4. Schwarz Bernd

Korneuburg

ASKO-Villach
ASKO-Villach

Korneuburg
Korneuburg
Gleisdorf

Korneuburg

Schrems

Korneuburg
Korneuburg
Korneuburg
ASKD-Villach
Gleigdorf

Gleisdorf
Schrems
Korneuburg
Korneuburg
ASKO-Villach
Gleisgdorf
Korneuburg
Korneuburg
Korneuburg

ASKD - Villach

Korneuburg
Gleisdorf

FPeldkirchen
Gleigdor
Jugoslawien

Feldkirchen
Schrems
Gleisdorf

Korneuburg
Gleisdorf
Korneuburg
pSK0-Villach

107 Runden

104 "

5 b 1
8.,
16"
12w "

145 * Rurnden

1%6 + ™

a5 "

TOE "

8 »
6 »
4 "

92 Runden

K

E=N
no
3 3 3 3 3 3 3% 3% = 3

279 5 sek

19,8 sek



Klasgse F 1 - V 15
1. Schmidt Robert Korneuburg 16.5_sek-gu
2. Kucera Christian Korneuburg 18,5
3. Melkus Thomas Korneuburg 20,2
4, Schneider Gilinter Korneuburg 20,7
5. Windisch Giinter Gleisdorf 2157
6. Himmer Gottfried Schrems 224
Tretnak Norbert Gleisdor?f 22,4
8. Schwarz Bernd ASK8-Villach 2%, -
9. Kober Anton Gleisdorf T2 8
10. Sommerauer Robert Gleigdorf o 4P
11. Haslinger Johann Gleisdorf 33,8
Mach was aus der
Freizeit -
ALLGEMEINER OSTERREICHISCHER
SCHIFFS - MODELLBAU - VERBAND
Sekretariat: Dorothea Schmidt
Frdhlichgasse 21-23/1/5
A- 1230, Wien
werde Mitglied beim
A0
Bo8 ¥ ANMELDUNSG
Name , . . AR P PO €73 o< Sl ol - s | 0
Anschrift ) g I TSR 8 W SR
Interessensgebiet: Modelle m., Elektromotor
Verbrennungsmotor
Segelschiffe
Standmodelle
Schiedsrichter

Ich habe eine Fernsteueranlage ' v . « « o« . &

Prequenz.

Senden Sie diese Anmeldung susgefiillt an obgenannte

Adresse. Sie erhalten von uns einen Zahlschein, der nach
der Einzahlung des Beitrages sls Mitgliedsausweis gilt.
Beitrag: Jugend (bis 18 Jahre) %S 180,~ ohne Einschreibgeb.
+55 50.- Einschreibgebiihr.

1/4 jdahrlich erhalten sie unsere Informations-Zeitung zu-

Erwachsenesz 250,- &S

gesandt. Mit der Vergabe der Dsuerstartnummer und Be-
zahlung des Beitrages sind Sie auBerdem versichert.

Daverstartnummer:

Datum:

Unterschrift:.



l 1 INTERNATIONALE
; ’ MODELLBAUAUSSTELLUNG
: 1.98 1

im Wiener Messepalast

Lrodichliv Foackmessen P

wnd Susitetbienger 03, = 26. Oktober 81

Die Jubildumgausstellung “IMA '81" im Wiener Messepalast
wurde ein voller Erfolg ! In 4 Tagen hatte die Ausstellung
an die 100 000 Besucher.

Unter den Ausstellern befanden sich die namhaften Modellbau-
verbinde und Klubs, sowie alle bekannten Modellbau-Firmen.

7Zu ebener Erde befand sich im Zentrumdder Halle ein grofRes
Wasserbecken, in welchem Schiffe demonstriert wurden, unter
anderem ein tauchfihiges Unterseeboot. Besonders effektvoll
wer eine mit 35 Monitoren bestiickte Wand, auf der Videofilme
von Modellrennautos gezeigt wurden, die so gut gelungen waren,
daB man die Autos kaum von ihren groBen Kollegen bei

"Stock car Rennen" oder Tourenwagenrennen unterscheiden
konnte.

|

Die Buch- dnd feitschriftenverlage zeigten ihr gesamtes
Repertoir an Zeitschriften und Fachbiichern in einer Riille,
die man sonst in den einschldgigen Gesch&ften kaum zu sehen
bekommt.

tiblicherweise denkt man bei Modellbau an Flugzeuge, Autos

und Schiffe. Daher fiel mir besonders ein Aussteller auf, bei
dem man alle Einzelteile fiir den Bau von Uhren beziehen kann.
Von der antiken bis zur Kuckuksuhr, in jeder beliebigen Form,
kann man sich aus diesen Teilen eine Uhr selbst zusammen -
bauen, oder eine bestimmte Uhr nachbauen,

Wie weitldufig das Gebiet des Modellbaues ist, sah man auch
daran, daB von der Klebstoffabrik, lber Malfarben, bis zum
Hersteller von Spezialmaschinen zur Bearbeitung von Modellen,
alles an Ausstellern vertreten war.,

Auf der Estrade im 1. Stock gab es eine ca. 40 m2 groBe
Pliche, suf der Einzelaussteller ihre Modelle zeigten.
Besonders beeindruckte mich eine Nachbildung des “Strato-
Bombers" aus dem Film “Krieg der Sterne™. Angesichts dieses
Modelles fragte ich mich, wieder Erbauer sich die feinen
Details merken konnte, bzw. wo es wohl Bauplédne fiir derlei
Nechbildungen gibt. Das grdfte Stiick bei den Einzelaus~
stcllern war eine sechzehnpropellerige Donnier.

In einem grofen Nebenraum im 1. Stock wurden riesige Flug-
zeugmodelle, die teilweise bis zu 6 Meter Spannweite er-
reichten, ausgestellt.

Unter anderem gab es hier Modelle der bekanntesten Verkehrs-
flugzeuge. Als letztes Flugobjekt mBchte ich noch einen
Deltafliigler mit Strahelntriebwerk erwé&hnen. Meiner Meinung



nach ist hier der hichste technische Standard erreicht worden.
Es erhebt sich hier jedoch die Frage, ob ein Modell mit

240 Stundenkilometer Geschwindigkeit bei 4 Minuten Flugzeit
ohne Probleme ferngesteuert und sicher wieder suf die
Landepiste aufgesetzt werden kann. Dies setzt gicher sehr
viel Routine voraus. '

Das groBe Rennen des kleinen Mannes findet im Saal mit den
superschnellen, mit Elektromotoren ausgeriisteten Modell-
rennautos statt, Hier gab es einige Modellrenmmbahnen, bei
denen auch die Ausstellungsbesucher ihr Glilck versuchen
konnten. Besonderer Andrasng herrschte hier natiirlich durch
die vielen Kinder unter den Besuchern. Gut bemerken

konnte man hier, daB es doch viel ‘Feingefiihl bendtigt, um
ein Modellauto sicher iiber den Kurs zu bringen und trotz-
dem schnell zu sein. - Es gab massenhaft Kollisionen.

Etwas im Schatten der Rennautos gab es eine Vielzahl an
Modellen von Nutzfahrzeugen wie Bagger, Gelindewagen,
Kipper, Armeefahrzeuge, usw.

Eine andere Gruppe der Modellauto sind jene mit Ver-
brennungsmotoren, die aber eher eine kleine Gruppe, fast
kann man sagen Spezialisten, snspricht. Eine Novitit war
hier das Buggy " Land Jump 4D" mit Allrsdantrieb.

Ein nic bt sebr bekannter Zweig des Modellbaues, ndmlich die
Nachbildung von Szenen und Situationen, war ebenfalls ver—
treten. Vielbestaunt war die Nachbildung eines Zirkus, da-
neben gab es noch das Modell einer akten Autowerkstatt mit
Bliro, das sich besonders durch die "Liebe zum Detail™ sms-
zeichnete. Letztlich gab es auch noch eine Menge Zinn-
figuren.

Sicher die beliebteste und bekannteste Sparte des Modell-
baues sind die Eisenbahnen. Wahrscheinlich deshalb, weil.
hier schon Kinder sich sinpnvoll und problemlos mit dem
Madellbau beschiéftigen kZnnen. Dementsprechend war auch der
Andrang.

Bei den Eisenbshnmodellanlagen wird die Nachbildung der
Wirklichkeit am konsequentesten durehgefiihrt. Nicht nur die
Ziige, sondern auch das ganze Geldnde, Schienen, Signalan-
lagen, Bahnhife, die gesambte Landschaft werden naturgetreu
nachgebildet.

Eine sehr hiibsche Idee fand ich das Nebeneinanderstellen
ein und derselben Eise nbahnanlage, einmal els Winter-
landschaft und daneben das Gleiche im Sommer.

Bei den Modellschiffen fiel auf, daB es hier die grifte Aus-
wahl an "Modellbaus#tzen® aller bekannten Schiffstypen und
berlihmter Schiffe bei den Ausstellerfirmen @gab.

Beim echten Modellsehiffbau gab es leider wenig zu sehen.
Besonderheiten waren eigentlich nur bei unserem Verband

im 1. Stock 2u sehen. Daher auch der Andrang bei unserem
Stand, der zeitweilig recht groB war, und wir muBten viele
Fragen beantworten. Wihrend der Ausstellung nahmen "Segel-
schiffe von unseren Kollegen an einer Wanderregatta in der
Neuen Donasu teil, Eines davon konnte mit einem 2. Preis
zuriickgebracht werden. So muB auch erwihnt werden, daB auf .
unserm Stand einzelne Mitglieder ihre Siegerschiffe ausge -
stellt hatten. -



Nicht zu vergessen - unser Kollege Melan Friedrich wurde

mit seinem Schiff von den Zuschauern und Besuchern mit einem
Preis belegt. Er erhielt am SchluB der Ausstellung eine
Urkunde die wir Ihnen auf der nd@chsten Seite zeigen und

ein Modellauto im Bausatz. Wir waren alle sehr stolz.

Ausserdem kann man sagen, daB die Zusammenarbeit mit 'der
Firma WEBRA sehr gut war. Wir hatten die Boote ausge-
gtellt und auf dem Stand bei Webra konnten die Besucher
diegselben Boote im Film bewundern., Es wurden Filme gezeigt
die die Boote in Action erscheinen lieBen, beim Wettbewerb.
Mit all der Hecktik und der Aufregung und den spannenden
§itu3tionen.

Nach diesem Uberblick glaube ich abschlieBend.s=gen zu
konnen, dafBl dde Modellsusstellung einen repridsentativen
Uberblick iiber die M5glichkeiten des Modellbaues geben
konnte, der nicht nur -den Fachmann, sondern auch den Laien
begeisterte.

1

Abschliefend sei allen Kollegen herzlich gedankt, die uns
ihre Modelle zur Verfiiung stellten, und die sie auch zum
grifBten Teil selbst wieder abgeholt hatten. Es war fiir

ung eine grofle Hilfe, da wir anschlieBend rasch den Stand

rdumen konnten.
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Auch auf der Modellbauausstellung habe ich wieder festge-
stellt, daB die Elektronik auch in diesem Bereich immer
mehr an Bedeutung gewinnt. Es wird auf diesem SeRtor einiges
von den Pachhdndlern geboten. Wenn man jedoch sich ernst-
haft mit dem Modellbau beschdftigt und auch an Wettkdmpfen
teilnimmt, dann genligt meistens nicht das Serienprodukt,
oder die Einzelteile, die man kauft. :
Hier ist es dann wichtig, daB alles optimal abgestimmt

ist, um eine maximale Leistung zu erreichen.

Als Elektroniker interesgiert mich dieses Teilgebiet,

der Modellbsu an sich fasziniert mich, obwohl ich selbst
kein Modellbguer bin, und eher durch Zufall damit bekannt
wurde.

Um hier jedoch tatkrdftige Hilfe zu leisten, welche
MZglichkeiten der Elektronik ich hier einsetzen k&nnte,
bedarf es such der Unterstiitzung von Seiten der Modellbau-
profis. Nur sie k3nnen mir sagen, was sie von einer Steuer-
ung, einem Antrieb erwarten um die besten Fahrbedingungen
zu erreichen,

Daher bitte ich um zahlreiche Zuschriften und Anregungen,
damit ich in der néchsten Ausgabe unserer INPO vielleicht
gschon {iber einen erfolgreichen Test mit einem elektronischen
Fahrtenregler, Steuerung ect. berichten Kann.

Dieser so an Arbeit und Entwicklung ineressierte Herr

ist ein neues Mitglied in unserem Verband, und befaBt sich
hauptberuflich mit Elektronik. Sein K&nnen und Wissen
mdchte er Ihnen liebe Kollegen gerne zur Verfiiging stellen
und falls -SIE - gerade ein Problem haben lassen Sie sich
von Thm beraten oder auch tatkrédftig helfen.

Auf Ihre Problemstellung
wartet séhon ganz unge-
duldig unser Kollege

Waldemar Staudenherz

Vogelsangg 32/24
1050, Wien

Der Lotkolben ist bereit
und die Idee bereits fast
fertig !!!




Werte Kollegen !

In der INFO % habe ich um die Riickstandszahlungen
ersucht. Leider hahen nicht alle Kollegen mit dem
auggefiillten Zahlschein den Beitrag von 88 180,-
einbezahlt.

Nachstehend gebe ich Ihnen nun die Dauerstart-

‘nummern bekannt, die ab sofort ihre Q@iiltigkeit
verloren haben. Jene Kollegen k3nnen daher

ab 1.1.1982 an keinen Nationalen und Internationalen

Bewerben teilnehmen.

Dauverstartnummer 18, 19, 21, 27, 24, 36, 39, 40,
db. 47, 51, B0. 70.. 72, 38 B, G5, .98 108, 107,
109, 121, 131, 138, 147, 155, 157, 158, 159, 168,
180.

Dies ist der Riickstand per 31.12.81

Der Vorstand bedauert diese MaBnahme, sieht sich sber
verantwortlich fiir die Beitrédge der Mitglieder und

muB dsher auf die Kosten achten, die duréh eine Nicht-
bezahlung fiir die Anderen entstehen.

Weiters eine Bitte des Sekretariats -

Es wird ersucht Adressidnderungen mitzuteilen, es geniigt
dies telefonisch zu machen. Die Zeitungen werden mit
Porto versehen, kommen dann teilweise retour und was
bleibt sind wieder ~ Kostenl

Bitte denken Sie daran - Telefon 0222/86 89 722

Es dankt fiir Ihr Verstamdnis

das Sekretariast
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Die nechstehenden Termine sind
noch nicht vollstdndig und
noch mit Vorbehslt !

In der INFO 1/82 werden wir
die bis dahin dazugekommenen
Termine in einem Plan be-
kanntgeben.

Die jetzt angefiihrten Termine
gollen eine Hilfe fiir die
Planung sein.

28. Marz 1982/' Sonntag  AUSMV - Ansegeln (Neue Donau) 10 Uhr
17.-18. Aprilv Sa - S0 MYC -~ Aubad - F 5 - M
04,-05,. % . Sa -So AMV - WIG-PRF5-M

1.~ 2. Mai v 3a - So Miinchen - K1 # 5- M
1 g S0 — So  ADSMV - Zineknbach ®5-M/X/10
231, % §a - Mo  BRD - Traunstein - F 5 - M
-, % PR A Sa - Mo  AUSMV - Int. Bewerb- Korneuburg
19, =90, Juniv aa - So  MYC - Neue Donau (bei Kahlenberg)
4.,- 5. Sept.y Sz - So  AOSMV - Braunau/Inn - B 5 M

, i Pl ARV, Samstag ANV - WIG - K1. B5-X u. 10

: o AN Sontag ANV - o T
7o PR 1 Sa - So MYC - Neue Donau (bei Kahlenbg)
Dg. 06, Fr - So  AUSMV - Bundesmeisterschaft F5-K1

9. Okt i Samstag AMV - WIG - F-5 M

L e O Sonntag AMV - - " -

26. . Dienstag AUSMV - Absegeln

Wenn jemand Termine fiir das In - oder Ausland bekommt,

so ersuche ich, diese dem Sekretariat mitzuteilen.

Auch Preundschaftstermine geben wir gerne in unserer
INFO bekannt.

Redsktionsschluld

fiir

IT-uxr ﬁ]e 1.

INPO 82 igt 7. Mérz

Artikel und Termine,

bzw. Mitteilungen werden gerne

bis zu diesem Datum entgegengenommen,
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Liebe Freunde!

Zum fiinften Male f#11lt der Jahreswechsel in die Zeilt, in der
ich die ehrenvolle Aufgabe habe, dem Allgemeinen Usterreichi-
schen Schiffs-Modellbau-Verband als Prisident anzugehdren. In
dieser Eigenschaft obliegt es mir wieder, erbrachte Leistungen
zu wilrdigen und allen aktiv Beteiligten fiir ihre erfolgreiche
T4dtigkeit zu danken.

Erfolge - so habe ich schon einmal festgestellt - milssen durch
Geduld, Fleif und Ausdauer erarbeltet und erkdmpft werden.
Eigenschaften, die unsere aktiven Mitglieder in hohem MaRe mit-
bringen. Eigenschaften unserer aktiven Mitglieder, die immer
wieder zu anerkennenswerten H8chstleistungen filhren. So konnten
im Jahre 1981 bei den in Magdeburg veranstalteten Weltmeister-
schaften je eine Bronzemedaille - also dritte Pl&tze - in den
Klassen FSRE ilber 2 kg und F1E erkdmpft werden. Die ¥sterreichi-
schen Modellbauer haben sich also im internationalen Modell-
sport neuerlich bew#hrt und beachtliche Erfolge errungen. Erfolge,
die umso h8her zu werten sind, well die Konkurrenz nicht nur
gréBer, sondern der Konkurrenzkampf auch immer hidrter wird. Zu
diesen Leistungen gratuliere ich und darf im Namen des Verbandes
herzlich danken und weiterhin viel Erfolg wilnschen.

Allen Mitgliedern und Funktion#ren danke ich im Namen des All-
gemeinen Usterreichischen Schiffs-Modellbau-Verbandes filr das
erfolgreiche Bemilhen, die geleistete umfangreiche Arbeit und die
im abgelaufenen Jahr erbrachten schdnen Leistungen. Diesem Dank
schlieBe ich die Wilnsche filir ein weiteres erfolgreiches Wirken
an, das im Kommenden Jahr 1982 neuerlich zu vielen Erfolgen
filhren mége.

Ein frohes Weihnachtsfest und alles Gute zum Jahreswechsel wiinscht

z

ir./é;aﬁi Hofbauer

Ihnen




»Mit dem Miiller kann sich in der
Nachbarschait wirklich keiner messen.. .«




NAVIGA
Generalsekretariat

: Int, Terminkalender .1982
27.3 - 4,4,82 Paris, FRANKREICH C1, C2, C3, C4

9.5.82 Le Quesnoy, FRANKREICH @ FSR-E 1, E 2
1%, - 16,5.82 Debrecen, UNGARN FSR 3,5 FSR 6,5 FSR 15
29.5.82 Rotterdam,NIEDERLAND F5X

29. - 31.5.82 Korneuburg, OSTERREICH F1, F3 E, F3 V, FSR, FSR-E

3¢ + 444,82 Dublin, IRLAND F1 E 1 kg P1 E+ 1 kg, FSR-E 2 kg, F3 E
FSR-E Unllmlted

30. + 31.5.82 Rotterdam, NIEDERLAND F2 A, F2 B, F2 C

28. - 31.5.82 Vixjo, SCHWEDEN Alle F 1 Klassen, FSR 3,5 FSR 6,5
FSR 15, FSR 35, FSR-E 2 kg, FSR-Ei. 2 kg

12. + 13.6.82 Oldenzaa] NIEDERLAND FSR 3,5 FSR 6,5 FSR 15, FSR 35
19, - 20.6.82 Schiedam, NIEDERLAND F1E1 kg, F1 E ii. 1 kg, F3 E, FSR E +-
25. - 27.6.82 Sisteron, FRANKREICH FSR 3,5 FSR 6,5 FSR 15

22, - 26.7.82 Tolbuchin, BULGARIEN A1, A2, A3, B1,EH,EK,EX, F1 E 1 kg,
F1I'E + 1 kg, PA V2,5 F1V 5, F1V 15
F2 A, F2 B, F3 E, F3 V, PSR 3,5
PSR 6,5 FSR 15, FSR-E- 2 kg + ii. 2 kg

5. - 11.9.82 Juijiang, CHINA c1, C2, F1, F2, FSR

10.- 12.9.82 Plavecky Stvrtok, CSSR Alle F1 Klassen, F2 A, F2 B, F 2 C,
F3 E, F3 V, FSR 3,5 FSR 6,5 FSR 15

15, - 16.10.82 Vsetin, CSSR €1, C2,-C3: 04

Terminkalender 1982
Int. Freundschaftsbewerbe

1. - 2.5.82 Tiittich, BELGIEN F2, F6, F 7

9.5.82 Blainville, FRANKREICH FSR-V, FSR-E

16.5.82 Bischheim, FRANKREICH FS5M

16, - 23.5.82 Zinkenbach, OSTERREICH FS5M, F5X, F5 10er
29, - 31,5.82 Selestat, FRANKREICH .o r 9

6.6.82 Rouen, FRANKREICH FSR-E

19. + 20.6.82, Wien, USTERREICH F S M

19. + 20.6.82 Kalmar, SCHWEDEN, A1, A2, A3, B1, F1 V2,5 P1V 5
1 V15, P1 E 1 kg, F1 E+ 1 kg

FSR- 1,8 ?2?
10. + 11.7.82 Loppi, FINNLAND FSR 3,5 FSR 6,5 FSR 15
FSR 35
28. + 29.8.82 Heilbronn, BRD FSR 3,5 FSR 6,5 FSR 15
FSR 35
18, - 20.9.82 Wien, USTERREICH FSNM
1. *+ 2582 Wien, OSTERREICH F1 E 1 kg, F1 E+ 1 kg, F2a, F3 E
Wien, am 15,12.1981 LEZ& ﬂi
\ nter ner

-

en. Sekretar



Seit einigen Jahrepn ist der 26. Oktober - der Stastgfeiertag
Osterreichs - zum fixen Termin geworden. Dieses Datum bedeutet
fiir die Gruppe der ferngesteuerten Segler des AMV die Be-
endigung der Jahresaktivitédten mit dem Absegeln im Gerinne

der "Neuen Donau®.

S0 war auch heuer wieder das Stelldichein zum Saisonschluf -
am 26.10,81 um 10 Ubr an der Steinspornbriicke gegeben.

Der Morgen begapn sehr verheiBungsvoll mit blauem Himmel,
Sonnenschein, prachtvoller Laubfdrbung der alten Aubdume
und - was ja gehr wichtig ist:s mit krdftigem Wind !

Aug den Bundesléndern kam nur Herr Dr. Stigler angereist
und es gehdrt sicher eine grofe Portion Idealismus dazu,
eine Strecke -Tour-retour- von beinahe 700 km in Ksuf zu

nehemn, um bei dem Treffen dabei zu sein.

19 Segler parkten so nabh und nach ein und bald standen
ihre Boote im Schmuck.der bunten Segel auf der Dammkrone be-
reit zum Abtransport ans Ponton.

Unger Président hatte in schon oft erprobter und bestens be-
wihrter Msnier die Leitung des Wettbewerbes ilibernommen.

An den Start gingen dann nurmehr 17 Segler und such da wurde
einigen bang und bZnger, denn der “kréfige Blaser™ hatte sich
mittlerweile zu einem bSigen Sturm ausgewachsen.

Dunekl und drohend wédlzten sich die Wellenberge vom &gt~
lichen Gerinnende zur Briicke her., .

Um 1/4 11Ubr - also mit etwas Verspitung - ert@nte das "LOS®
und 17 Segler begaben sich auf die viel Willenskraft und
Geduld erfordernde Wanderschaft, die flir die Boote zur
Kreuzstrecke wurde, i .
Gleich von der gedachten Ziellinie aus lag Hr Schmidt in
Fiihrung und baute diese zundchst noch sus. Aus dem Zusammen-
liegenden Pulk schob sich einmal der eine, dann der andere
vor, bis Hr. Dr. Stigler sich die 2. Position erkimpfte und
auch nicht mehr sbgab,

Die Hochtakelschiffe hatten es schwer und es schiedén bald
einige aus., Den beiden in Front liegenden Seglern: Schmidt wnd
und Stigler folgten in kurzem Abstsnd Koller jun. und
Koller sen. Bereits ein wenig abgeschlsgen milhte sich Hans
Kukulas Boot die Wellenberge auf und ab, Noch einStiick da-
hinter kam Thomss Pghnler, dann folgten Herr Chlubns und
Herr Zankai, GOtz Peter und die Pirker Gruppe. - 2/3 des
Marsches brachte Herr Kukula sen. hinter sich, bis plstzlich
sein Segel im Wasgser lag.

Bei der Wende blieb ‘die Reihungsfolge so, wie sie wihrend
des einstiindigen Segelwsanderns bestand.

Nur: jetzt begann der Dauerlauf, die 4 km zuriick zur Briicke.
Da benbdtigte man eine gut trainierte Lunge. - Die Schiffe
flogen nur so iiber's Wasser.

Um 11,35 Ubr rannte der Erste bereits ins Ziel - Dr. Stigler.
Nur 2 Minuten spéter flitzte Herr Schmidt daher und als 3.
gchaffte es Kukula Hans - 6 Minuten danach.

Um 11,45 Uhr traf Herr Koller Manfred ein und

um 11.51 Uhr wurde Thomans fiinfter.

Um 11,58 Uhr kam noch Koller Robert und dann lange niemand
mehr,

ik



Oh, Jja, zu FuB, das Boot im Arm wanderten sie nach und nach
ier die Riickkéhr ebenfalls am Wasser

inger als sp&ter Nachziigler.

ins Ziel. Der Einzige, 4
bewdltigte, war Herr HaBl

(=]
<
|

Beim Bus von Herrn Hofbauer wurde die "Siegerehrungs-
zeremonie" abgewickelt.

Und eigentlich waren slle Sieger, denn jeder Teilnehmer
erhielt - wider einmal - ein Geschenk =fiir die iiber-
standenen Stranazen.

Dag Jahr mit Regatten, mit Bewihrung, mit internen
Kampfen, mit Erfahrungssustausch, mit Segeln bei jeder
Witterung ist zu Ende. Die Schiffe werden fiir den Winter
eingepackt.

Aber 1982 heginnen die Wet
segeln™ neuerlich sn der g
Stagdtsfeiertag fiir 1981 be

tkdmpfe mit dem "“Priihlingsan-
leichen Stelle, wo sie am
endet wurden.

ok - - : i o

»In Augenblicken wie diesem wiinsche ich mir, ich hétte den Messerabatt in eine Rettungsinsel
und nicht in den Ghoster investiert."
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